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RESUMEN

La Actualizacion del Plan de Inversion 2019-2020 para el Programa de Transportes Limpios
(también conocido como el Programa de Combustibles Alternativos y Renovables y Tecnologia de
Vehiculos) guia la asignacion de fondos del programa para el Afo Fiscal 2019-2020. Esta
Actualizacion del Plan de Inversion 2019-2020 cubre el undécimo afio del programa y refleja las
leyes, ordenes ejecutivas y politicas para reducir las emisiones de gases de efecto invernadero, la
dependencia del petréoleo y las emisiones de contaminacion por criterios.

Detalla como la Comision de Energia de California determina las prioridades del programa en
funcién de los objetivos, incorporando los aportes de los interesados, el Grupo Asesor de
Comunidades Desfavorecidas y el Comité Asesor del Programa de Transportes Limpios, y analizando
las oportunidades de financiamiento de los proyectos. Estas prioridades son consistentes con el
objetivo general del programa de "desarrollar y desplegar tecnologias innovadoras que transformen
el combustible y los tipos de vehiculos de California para ayudar a alcanzar las politicas de cambio
climético del estado".

Esta actualizacion del Plan de Inversiones 2019-2020 establece asignaciones de fondos basadas en
las necesidades y oportunidades identificadas, incluyendo un enfoque a cortoplazo en vehiculos e
infraestructura de cero emisiones.

Este informe de la Comision de Energia representa el paso final en el desarrollo de la Actualizacién
del Plan de Inversion 2019-2020, después del borrador del informe del personal, el informe revisado
del personal, el informe del comisionado principal, el informe revisado del comisionado principal y el
segundo informe revisado del comisionado principal que se publicaron en noviembre del 2018,
enero del 2019, marzo del 2019, julio del 2019 y agosto del 2019, respectivamente. Este informe
fue adoptado en la reunion de negocios de la Comision de Energia del 11 de septiembre del 2019.

Palabras clave: Comision de Energia de California, Programa de Transportes Limpios, Programa
de Combustibles Alternativos y Renovables y Tecnologia de Vehiculos, Proyecto de Ley (AB, por sus
siglas en inglés) 118, Proyecto de Ley (AB, por sus siglas en inglés) 8, programa de financiamiento,
combustibles alternativos de transporte, plan de inversion, vehiculos eléctricos, hidrégeno,
biocombustibles, biometano, biodiesel, diésel renovable, sustitutos de diésel, sustitutos de gasolina,
gasolina renovable, etanol, gas natural, costo compartido federal, capacitacion de la fuerza laboral,
sostenibilidad, estaciones de servicio, produccién de combustible, infraestructura de combustible
alternativo, fabricacion

Por favor, utilice la siguiente cita para este informe:

Brecht, Patrick. 2019. Actualizacion del Plan de Inversion 2019-2020 para el Programa de
Transportes Limpios. Comision de Energia de California. Namero de publicacion: CEC-600-
2018-005-CMF.
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RESUMEN EJECUTIVO

Durante la uUltima década, California ha liderado a la nacion en la lucha contra el cambio climatico a
través de agresivos objetivos de reduccion de emisiones de gases de efecto invernadero (GHG) y
programas de financiamiento innovadores. El Programa de Transportes Limpios de la Comisién de
Energia de California (también conocido como el Programa de Combustibles Alternativos y
Renovables y Tecnologia de Vehiculos) fue uno de los primeros programas enfocados en el
transporte creado por la Legislatura de California para ayudar a lograr las politicas de cambio
climético del estado. El programa lo ha logrado con inversiones constantes disefiadas para
transformar el combustible y los tipos de vehiculos de California. Ahora en el undécimo afio, el
Programa de Transportes Limpios ha proporcionado casi 830 millones de délares a méas de 600
acuerdos que cubren un amplio espectro de combustibles y tecnologias alternativas. En este
tiempo, California ha experimentado un rapido crecimiento en las ventas de vehiculos eléctricos
enchufables, la introduccién de vehiculos eléctricos de celdas de combustible de hidrégeno, y un
notable incremento en la produccién y uso de combustibles alternativos de bajo carbono en el
estado. El Programa de Transportes Limpios ha apoyado esta revolucion emergente en el sector del
transporte con importantes inversiones en vehiculos de combustible alternativo e infraestructura de
apoyo y continuara haciéndolo con esta actualizacion del Plan de Inversion 2019-2020.

Propdsito del Programa de Transportes Limpios

Desde 2006, California ha establecido varios objetivos fundamentales para reducir las emisiones de
GHG y abordar la amenaza que representa el cambio climéatico global. Estos objetivos requieren un
progreso incremental que, en ultima instancia, conducira aimportantes reducciones de las
emisiones, entre otras:

e Reducir las emisiones de GHG a los niveles de 1990 para el afio 2020.

e Reducir las emisiones de GHG a un 40 por ciento por debajo de los niveles de 1990 para el
2030.

e Reducir las emisiones de contaminantes climaticos de corta duracién, como el metano, a un
40 a 50 por ciento por debajo de los niveles del 2013 para 2030.

e Lograr una economia de carbono neutral para el 2045.

e Establecimiento de objetivos especificos para impulsar el suministro de vehiculos de cero
emisiones y estaciones de carga y reabastecimiento de combustible, incluyendo:

e Poner en circulacion al menos 1,5 millones de vehiculos de emisiones cero para 2025y 5
millones para 2030.

e Instalar 200 estaciones de combustible de hidrogeno y 250.000 cargadores de baterias para
vehiculos eléctricos, incluyendo 10.000 cargadores rapidos de corriente continua, para el afio
2025.

El logro de estos objetivos requerird cambios tecnoldgicos y de mercado significativos dentro del
sector del transporte, que es responsable de aproximadamente el 50 por ciento de las emisiones de
gases de efecto invernadero del estado. California y el gobierno federal también han establecido
numerosas metas y politicas para reducir los criterios de contaminacién del aire y aumentar la
prevalencia de combustibles y vehiculos alternativos.

Ademas de estos objetivos de reduccion de emisiones de gases de efecto invernadero, el estado
debe cumplir con los requisitos de la Ley Federal de Aire Limpio para reducir las emisiones de los



contaminantes del aire criterio. La reduccion de la contaminacién del aire es de particular
importancia desde un contexto de equidad, dado que las cargas de la calidad del aire recaen
desproporcionadamente en las comunidades vulnerables y desfavorecidas dentro del Estado.

Para ayudar a abordar estos objetivos, la Legislatura de California aprob6 el Proyecto de Ley de la
Asamblea 118 (Nufiez, Capitulo 750, Estatutos de 2007). Esta legislacion cre6 el Programa de
Combustibles Alternativos y Renovables y Tecnologia Vehicular (ahora conocido como el Programa
de Transportes Limpios), que es administrado por la Comision de Energia.

Con los fondos recaudados del registro de vehiculos y embarcaciones, las placas de identificacion de
los vehiculos y las cuotas de reduccion de la contaminacion, el Programa de Transportes Limpios
financia proyectos que "transformaran el combustible y los tipos de vehiculos de California para
ayudar a lograr las politicas de cambio climético del estado”. El Proyecto de Ley 8 de la Asamblea
(Perea, Capitulo 401, Estatutos del 2013) posteriormente extendié la recaudacion de las cuotas que
apoyan el Programa de Transportes Limpios hasta el 1 de enero de 2024. La Imagen ES-1 ilustra los
tipos de proyectos financiados por el Programa de Transportes Limpios, clasificados por el tipo de
combustible o tecnologia.

Imagen ES-1: Financiamiento del Programa de Transportes Limpios por Tipo de
Combustible al 1 de marzo del 2019 (en millones)
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Fuente: Comisién de Energia de California. A partir del 1 de marzo del 2019. Los totales pueden no coincidir debido
al redondeo. *Algunos acuerdos, como los que se centran en mdltiples tipos de combustible, planes de preparacién
regional o capacitacion de la fuerza laboral, no pueden ser categorizados por tipo de combustible.

Inversiones Hasta la Fecha

Desde que el primer plan de inversion del Programa de Transportes Limpios fue lanzado en 2009, la
Comision de Energia ha invertido continuamente en proyectos que apoyan el avancey el uso de
combustibles alternativos y tecnologias vehiculares avanzadas. La Comision de Energia, a través del
Programa de Transportes Limpios, ha proporcionado financiamiento a ciudades, condados, distritos



escolares, universidades, empresas privadas y otras organizaciones en todo el estado para llevar a
cabo una amplia variedad de proyectos de combustible alternativo y tecnologia de vehiculos
avanzados. Un resumen detallado de todos los proyectos financiados hasta la fecha por el Programa
de Transportes Limpios se puede encontrar en el Cuadro ES-1, que esta ordenada por cada area
especifica de financiamiento.

Cuadro ES-1: Premios del Programa de Transportes Limpios al 1 de marzo del 2019

Premios
. . _ acumulados hasta # de Proyectos o
Actividad Financiada la fecha (en Unidades
millones)
Produccion de Combustibles Alternativos
Produccién de biometano $76.8 27 Proyectos
Produccién de sustitutos de la gasolina $39.5 16 Proyectos
Produccion de Sustitutos del diésel $74.2 26 Proyectos
Produccidn de hidrégeno renovable $7.9 2 Proyectos
Infraestructura de combustibles alternativos
Infraestructura de carga de vehiculos eléctricos** $94.9 9.655 Conectores de carga
_ 64 Estaciones de servicio
Infraestructura para la Recarga de Hidrogeno $140.6 pliblico, ademas de las flotas
Infraestructura de combustible E85 $13.7 59 Estaciones de servicio
Infraestructura de biodiésel en la fase inicial $4.0 4 Sitios de Infraestructura
Infraestructura para el abastecimiento de gas natural $24.1 70 Estaciones de servicio
\Vehiculos de combustible alternativo y de tecnologia avanzada
Despliegue de Gas Natural Vehicular*** $86.8 3,152+ Vehiculos
Despliegue del vehiculo de propano $6.0 514 Camiones

Despliegue hibrido y vehiculo cero emisiones (ZEV, por sus|
siglas en inglés) (incluyendo el Proyecto de Reembolso
para Vehiculos Limpios (CVRP)), Proyecto de Incentivo de
Camiones y el Proyecto de Incentivo de Camiones y $32.0
Autobuses Hibridos y de Emisién Cero (HVIP, por sus
siglas en inglés), e incentivos de movilidad de bajos
ingresos)

\Vehiculos de carga y de flota de tecnologia avanzada**** $126.3 54 Demostraciones

10.700 coches y
150 camiones

Necesidades y oportunidades relacionadas

21 Proyectos de

Fabricacion $43.6 fabricacion
Capacitacion y desarrollo de la fuerza de trabajo $30.2 17.440 Aprendices
Estandares de combustible y certificacion de equipos $3.9 1 Proyecto
Estudios de Sostenibilidad $2.0 2 Proyectos
Preparacion regional para el combustible alternativo $11.4 52 Planes regionales
Centros de combustibles alternativos $5.6 5 Centros
Asistencia técnica y evaluacion de programas $5.7 N/A

Total $829.4

Fuente: Comision de Energia de California. Los totales pueden no coincidir debido al redondeo. *Incluye todos los acuerdos que
han sido aprobados en una reunién de negocios de la Comisién de Energia o que se espera que sean aprobados en una reunién



de negocios después de un aviso de la adjudicacion propuesta. Para los proyectos cancelados y completados, incluye sélo los
fondos recibidos del Programa de Transportes Limpios, que pueden ser menores que la adjudicacion inicial. Debido al redondeo,
es posible que el "total" no coincida con la suma de las filas. **Incluye 38,8 millones de délares para el Proyecto de
Infraestructura de VehiculosEléctricos de California para proporcionar incentivos para los vehiculos eléctricos en toda California,
que financiara un nimero aun por determinar de cargadores para vehiculos eléctricos. ***El financiamiento incluye tanto los
incentivos para vehiculos completados como los pendientes, asi como los fondos reservados para futuros incentivos.
****|ncluye proyectos de la antigua categoria de Demostracion de Tecnologia de Vehiculos de Servicio Medio y Pesado.

Geograficamente, la Imagen ES-2 ilustra la distribucion de los fondos del Programa de Transportes
Limpios a través del estado dividido por distrito aéreo.

Imagen ES-2: Financiamiento del Programa de Transportes Limpios por Distrito Aéreo
(en millones)
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Fuente: Comisién de Energia de California. A partir del 1 de marzo del 2019. Los totales pueden no
coincidir debido al redondeo.

La Comision de Energia estd comprometida a asegurar que todos los californianos tengan la
oportunidad de participar y beneficiarse de los programas y servicios. En 2015, la Comisién de
Energia adopt6 una resolucion que comprometié a la agencia a optimizar las oportunidades justas e
igualitarias para que las comunidades economicamente desfavorecidas e insuficientemente
atendidas (entre otras) participen y se beneficien de los programas de la Comision. Como se
muestra en la Imagen ES-3, aproximadamente el 40 por ciento de los fondos para proyectos del
Programa de Transportes Limpios han sido otorgados a proyectos dentro de comunidades
desfavorecidas o de bajos ingresos o0 ambos. Cuando se excluyen los proyectos del Programa de
Transportes Limpios que se llevan a cabo en todo el estado o sinuna direccion de sitio aplicable,
esta participacion de financiamiento se acerca mas al 50 por ciento.

La Comision de Energia también se ha comprometido a asegurar que el Programa de Transportes
Limpios proporcione beneficios directos para las comunidades desfavorecidas, que estan
desproporcionadamente agobiadas por la contaminacion y los desafios socioecondmicos. El 21 de
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junio del 2019, el personal del Programa de Transportes Limpios solicito retroalimentacion sobre el
borrador del 27 de marzo del 2019 de este plan de inversién del Grupo Asesor de Comunidades
Desfavorecidas, el cual fue establecido bajo el Proyecto de Ley 350 del Senado (De Ledn, Capitulo
547, Estatutos del 2015) para revisar y asesorar a la Comision de Energia y a la Comision de
Servicios Publicos de California para determinar si los programas propuestos seran efectivos y utiles
en las comunidades desfavorecidas. El Grupo Asesor de Comunidades Desfavorecidas hizo una serie
de recomendaciones sobre el plan de inversion, incluyendo el movimiento del 100 por ciento de los
fondos del programa hacia combustibles de cero emisiones; financiando proyectos exclusivamente
en y beneficiando a las comunidades desfavorecidas; priorizando e invirtiendo en el alcance y
compromiso de la comunidad; expandiendo el apoyo para el desarrollo de la fuerza laboral;
incrementando la transparencia y la métrica de como los proyectos "benefician” a las comunidades
desfavorecidas; y expandiendo el Comité Asesor del Programa de Transportes Limpios para
incrementar la representacion de los beneficiarios del programa, las comunidades de justicia
ambiental, las comunidades rurales, las tribus y otros.

La Comision de Energia continuara coordinando con el Grupo Asesor de Comunidades
Desfavorecidas durante el desarrollo de esta y futuras actualizaciones del plan de inversion, asi
como el Programa de Transportes Limpios en general, para promover la equidad y el acceso para
todos los californianos.

Imagen ES-3: Proporcion de fondos del Programa de Transportes Limpios
otorgados a proyectos ubicados en comunidades desfavorecidas o de bajos
ingresos (en millones)

= Disadvantaged
Communities

$166.0 20%

$286.4 35% ™Low Income

Communities
: $37.2 4%

= | ow Income and
Disadvantaged
Communities

= Neither Low Income nor
Disadvantaged
Communities

= Statewide or Not

0,
PO A% Applicable

$333.0 40%

Fuente: Comision de Energia de California. A partir del 1 de marzo del 2019. Los totales pueden no coincidir
debido al redondeo. Las "comunidades desfavorecidas" se definen como las comunidades dentro del 25 por
ciento de las areas de mayor puntuacion bajo CalEnviroScreen, asi como las areas de alta contaminacion y baja
poblacién. Las "comunidades de bajos ingresos” se definen como comunidades que estan en o por debajo del 80
por ciento de los ingresos medios del estado.



Contexto de la Actualizaciéon del Plan de Inversiéon para el Programa de
Transportes Limpios

Como parte del Programa de Transportes Limpios, la Comision de Energia prepara y adopta una
actualizacion del plan de inversion anual que identifica las prioridades de financiamiento para el
proximo afio fiscal. Las asignaciones de fondos reflejan el potencial de cada combustible alternativo
y tecnologia de vehiculos para contribuir a las metas del programa; las barreras y oportunidades
anticipadas asociadas con cada combustible o tecnologia; y el efecto de otras inversiones, politicas,
programas y estatutos.

Las recomendaciones sobre financiamiento que figuran en este informe se guian por las politicas y
reglamentos energéticos y las complementan. En particular, la Orden Ejecutiva B-48-18 ordena al
gobierno estatal que trabaje con el sector privado y otros niveles de gobierno para desplegar al
menos 5 millones de vehiculos de cero emisiones en California para el afio 2030. El decreto
ejecutivo también preve la instalacion y construccion de 250.000 puertos de carga para vehiculos
eléctricos, incluyendo 10.000 puertos de carga rapida de corriente continua, y 200 estaciones de
abastecimiento de hidrogeno para el afio 2025.

Hasta la fecha, el Programa de Transportes Limpios ha financiado (o se ha comprometido a
financiar) la instalacion de alrededor de 6,750 conectores de carga publica para los 600,000
vehiculos eléctricos enchufables de California. Las empresas de electricidad del estado y Electrify
America (una compafia establecida a raiz del escandalo de las emisiones de Volkswagen) también
estan invirtiendo en instalaciones de estaciones de carga publicas. A pesar de estas inversiones, el
personal del Programa de Transportes Limpios estima que la suma de los puertos de carga
existentes y los que se esperan en el futuro no sera suficiente para cumplir con la meta del estado
de 250,000 conectores de carga y 10,000 conectores de carga rapida para el 2025. Como se
muestra en el Cuadro ES-2, las inversiones actualmente identificadas todavia dejan un vacio de casi
80.000 conectores de carga de nivel 2 y 3.600 conectores de carga rapida de CC para el afio 2025.
Los cargadores de nivel 2 son capaces de recargar aproximadamente 5 millas o0 menos de alcance
por hora de carga, mientras que los cargadores rapidos de corriente continua (DC, por sus siglas en
inglés) son capaces de recargar completamente un vehiculo eléctrico de bateria hasta un 80 por
ciento de capacidad en aproximadamente 30 minutos (dependiendo del tamafio de la bateria y el
nivel de potencia del cargador).

Cuadro ES-2: Progreso hacia los 250.000 conectores de carga para el 2025

Conectores de carga Conectores de carga
de nivel 2 rapida de CC

Conectores de carga existentes (Estimado)* 37,400 2,900
Asignacion de fondos para los cargadores (incluye fondos

anticipados del Programa de Transportes Limpios) 124,600 3,500
Total 162,000 6,400
Meta 2025 (Decreto B-48-18) 240,000 10,000
Distancia de la meta 78,000 3,600

Fuente: Comision de Energia de California. Andlisis al 8 de marzo del 2019.* Los puertos de carga existentes se
estimaron en base a los datos disponibles del Centro de Datos de Combustibles Alternativos del Departamento de
Energia de los Estados Unidos, asi como en entrevistas informales con algunos (pero no todos) los principales
proveedores de infraestructura de carga. **Estimacion de puertos de otros programas estatales derivada de
presentaciones y declaraciones publicas de las empresas de servicios publicos, la Comisién de Servicios Publicos de
California, Junta de Recursos del Aire de California (CARB, por sus siglas en inglés), otras entidades y la Comisién



de Energia.

Actualizacion del Plan de Inversiones 2019-2020

El Proyecto de Ley de la Asamblea 1314 (Wieckowski, Capitulo 487, Estatutos del 2011) redujo el
alcance del plan de inversion anual del Programa de Transportes Limpios a una actualizacion. La
actualizacion se basa en la labor de los planes de inversion anteriores, al tiempo que pone de
relieve las diferencias con respecto a los afios anteriores. Las asignaciones de fondos resultantes
tienen como objetivo reflejar las condiciones tecnoldgicas y de mercado Unicas para cada uno de
estos combustibles y tecnologias, asi como los objetivos, politicas y directivas estatales. Estos se
discuten en los capitulos 3 a 5 de este informe, que describen las barreras y oportunidades
asociadas con la infraestructura de los vehiculos de cero emisiones, los vehiculos de carga y de flota
de tecnologia avanzada, la produccion de combustibles de bajo carbono y otras actividades

relacionadas.

Para el afio fiscal 2019-2020, se ha puesto a disposicion un total de $95.2 millones para los
propositos descritos en esta actualizacion del plan de inversiones. La Cuadro ES-3 muestra las
asignaciones de fondos para el afo fiscal 2019-2020, y el Cuadro ES-4 resume las asignaciones de
fondos de las dos actualizaciones mas recientes del plan de inversion. El énfasis en vehiculos e
infraestructura de cero emisiones para el afo fiscal 2019-2020 refleja los objetivos del estado para
vehiculos y combustibles de cero emisiones, reduccion de carbono a corto y largo plazo, y calidad

del aire, con un enfoque en proveer beneficios para las comunidades desfavorecidas.

Cuadro ES-3: Asignaciones del Plan de Inversiones para el Afio Fiscal 2019-2020 (en

millones)
Categoria Actividad Financiada 2019-2020
Infraestructura de Carga de Vehiculos Eléctricos $32.7
Ligeros '
Vehiculos e Ilgfrge_structura de Cero Vehiculos e Infraestructura de Cero Emisiones para $30
misiones [IMedianos y Pesados
Infraestructura para la Recarga de Hidrégeno $20
Produccion de Combustibles Produccion de combustible con cero o casi cero $10
Alternativos emisiones de carbono
Necesidades y oportunidades Desarrollo de la fuerza de trabajo $2.5
relacionadas
Total $95.2

Fuente: Comision de Energia de California

Cuadro ES-4: Asignaciones del plan de inversiones previamente aprobadas (en millones)

Categoria Actividad Financiada 2017-2018* 2018-2019
Infraestructura de carga de vehiculos eléctricos $16.6 $94.2**
Infraestructura para la Recarga de Hidrégeno $19.4 $20
Fabricacion $4.9
Infraestructura de vehiculos (Capacitacién y desarrollo de la fuerza de trabajo $8.5
de cero emisiones $3.4
Oportunidades emergentes $0.4 -




Soporte de Vehiculos de

Tecnologia Avanzada Tecnologias avanzadas de carga y flota $17.5 $17.5
Produccién de Combustibles[Produccion y suministro de combustibles de bajo $22.9 $12 5
Alternativos carbono . .
Gas Natural Vehicular $10.0 -
Gas Natural Vehicular € |infraestructura para el abastecimiento de gas
Infraestructura $2.1 -
natural
Total $97.2 $152.7

Fuente: Comisién de Energia de California. * Las asignaciones de fondos para el afio fiscal 2017-2018 fueron revisadas en la

reunion de trabajo del 9 de enero del 2019, segun los nimeros que se muestran aqui. **En el afio fiscal 2018-2019, se otorgd
una autoridad legislativa por Unica vez para que el Programa de Transportes Limpios utilizara alrededor de $57.5 millones en
fondos del programa anterior para la infraestructura de vehiculos de cero emisiones. ***Para el afio fiscal 2018-2019, el fondo

del Programa de Transportes Limpios y el Fondo de Reduccion de Gases de Efecto Invernadero aportaron cada uno 12,5
millones de doélares para la produccion y suministro de combustibles de bajo carbono. Sélo los 12,5 millones de délares del
Programa de Transportes Limpios se muestran aqui.




CAPITULO 1:
Introduccion

California ha estado a la vanguardia de los esfuerzos nacionales para combatir el cambio climético
desde la aprobacion de la Ley de Soluciones para el Calentamiento Global de 2006, que establecid
la meta de reducir las emisiones de gases de efecto invernadero (GHG) en todo el estado a los

niveles de 1990 para el afio 2020." El Proyecto de Ley 32 del Senado establecié una meta de 40 por

ciento por debajo de los niveles de 1990 para el 2030.2 La Orden Ejecutiva B-55-18 establecid la
meta de lograr la neutralidad del carbono lo antes posible, y a mas tardar en 2045, y lograr y

- . . 3
mantener las emisiones negativas netas a partir de entonces.

A pesar de la decision del gobierno federal de dejar de participar en el Acuerdo de Paris para limitar
el calentamiento global, el gobierno del estado de California ha mantenido su agresiva lucha contra

. . L. 4 . Yy .
el cambio climatico. El gobernador Gavin Newsom, al responder a la decision del gobierno federal,
declard: "California no tiene que esperar a que Washington sea un lider mundial en ningin tema, y

i , . . TR
ciertamente no cuando se trata de la energia, el medio ambiente y la economia”.

La Coalicion Under2, que fue liderada en 2015 por California y el estado aleman de Baden-
Wirttemberg, ha crecido hasta incluir méas de 200 gobiernos subnacionales que representan el 17
por ciento de la poblacion mundial y el 40 por ciento del producto interno bruto mundial.

En junio del 2017, California cocreo la Alianza del Clima de Estados Unidos, una coalicion
bipartidista de 17 estados y territorios estadounidenses comprometidos a reducir las emisiones de
gases de efecto invernadero de manera consistente con las metas del Acuerdo de Paris. El afio
pasado, California fue sede de la Cumbre de Accion Climatica Global en septiembre del 2018 con el
objetivo de aumentar los compromisos que ya se han hecho en Paris, reuniendo a representantes
de ciudades, estados y gobiernos regionales, asi como a empresas, para tomar medidas climaticas a
escala local.

Los esfuerzos del estado contra el cambio climatico global han comenzado a mostrar progreso, y en
2016, California logro su objetivo de reducir las emisiones de GHG a los niveles de 1990, cuatro
afios antes de lo previsto. A pesar de la reduccién general de las emisiones de GHG, las

1 Proyecto de Ley de la Asamblea 32 (Nufiez, Capitulo 488, Estatutos de 2006). 2 Proyecto de Ley del Senado 32, Pavley
(Capitulo 249, Estatutos del 2016).

2 Proyecto de Ley del Senado 32, Pavley (Capitulo 249, Estatutos de 2016).

3 Orden Ejecutiva B-55-18. El 10 de septiembre del 2018. Disponible en https://www.ca.gov/archive/gov39/wp-
content/uploads/2018/09/9.10.18-Executive-Order.pdf

4 Acuerdo de Paris. Disponible en https://unfccc.int/process-and-meetings/the-paris-agreement/the-paris-agreement.

5 Gavin Newsom. El 5 de diciembre del 2017. "Un mundo sostenible puede empezar en California”. Disponible en
https://medium.com/@GavinNewsom/a-sustainable-world-can-start-in-california-df8c0d1332d4.
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emisiones del sector del transporte aumentaron un 2 por ciento en 2016 debido al aumento de las
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millas recorridas por los vehiculos y el consumo de combustible . El sector del transporte es la
mayor fuente de emisiones de GHG en California, donde los vehiculos, la extraccion y la refinacion

del petroleo representan aproximadamente el 50 por ciento de las emisiones del estado.’ Para
cumplir con las metas establecidas en los acuerdos internacionales, las leyes estatales y los decretos
ejecutivos, el sector de transporte estatal necesitard hacer una transicion a los combustibles y
tecnologias de bajo y cero carbono. California ha progresadoen la implementacién de opciones de
transporte de bajo carbono, con un aumento constante de las ventas de combustibles alternativos
de bajo carbono y vehiculos de cero emisiones, y con la disponibilidad comercial de nuevas
tecnologias de transporte. Incluso con estos avances, los combustibles basados en el petrdleo
siguen representando alrededor del 90 por ciento del combustible para el transporte terrestre de

. . . .. . 8
California y dan lugar a importantes emisiones de gases de efecto invernadero.

Ademas de los gases de efecto invernadero, el sector del transporte es también uno de los
principales emisores de contaminantes de criterio, con fuentes maoviles responsables de casi el 80
por ciento de las emisiones de 6xido de nitrégeno y el 90 por ciento de las emisiones de material

particulado de diésel en todo el estado.’ Proteger y mejorar la salud publica en el estado requerira
reducciones sustanciales en las emisiones contaminantes de los criterios. Junta de Recursos del Aire
de California (CARB, por sus siglas en inglés) estima que alcanzar los estandares federales de
calidad del aire en 2023 y 2031 puede requerir una reduccion de hasta el 80 por ciento de las
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emisiones que forman smog en algunas partes del estado.

Para ayudar a abordar los objetivos estatales de cambio climéatico y calidad del aire, la Legislatura
de California aprobo el Proyecto de Ley 118 de la Asamblea (Nufiez, Capitulo 750, Estatutos de
2007). Esta legislacion creo el Programa de Tecnologia de Vehiculos y Combustibles Alternativos y
Renovables (ahora conocido como el Programa de Transportes Limpios), el cual es administrado por
la Comision de Energia de California (CEC, por sus siglas en inglés). Con los fondos recaudados del
registro de vehiculos y embarcaciones, las placas de identificacion de los vehiculos y las cuotas de
reduccion del smog, el Programa de Transportes Limpios financia proyectos que "transformaréan el
combustible y los tipos de vehiculos de California para ayudar a alcanzar las politicas de cambio
climético del estado". Este programa incluye proyectos que:

6 Junta de Recursos del Aire de California. 22 de junio del 2018. /nventario de Gases de Efecto Invernadero de California para
2000-2016. Disponible en_https://www.arb.ca.gov/cc/inventory/data/tables/ghg_inventory_scopingplan_sum_2000-16.pdf.

7 Junta de Recursos del Aire de California. El 11 de julio del 2018. Inventario de Emisiones de Gases de Efecto Invernadero de
California. Disponible en https://www.arb.ca.gov/cc/inventory/data/data.htm.

8 Basado en el analisis de la Division de Evaluaciones Energéticas de la Comisién de Energia de California.

9 Junta de Recursos del Aire de California. Mayo del 2016. Estrategia de fuentes moviles. Disponible en
https://www.arb.ca.gov/planning/sip/2016sip/2016mobsrc.pdf.

10 Ibid.
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e Reducen los criterios y las emisiones toxicas de contaminantes del aire de los vehiculos.

e Reducen el uso y la dependencia de los combustibles de transporte de petréleo y aumentar
el uso de combustibles alternativos y renovables y de tecnologiasavanzadas para los
vehiculos.

e Producen combustibles alternativos sostenibles y renovables de bajo carbono en California.

e Amplian la infraestructura de combustibles alternativos y las estaciones de combustible
disponibles para el publico, las flotas existentes, el transporte publico y los corredores de
transporte.

e Mejoran la eficiencia, el rendimiento y la viabilidad en el mercado de tecnologias alternativas
para vehiculos ligeros, medianos y pesados.

e Adaptan los vehiculos de carga de servicio medio y pesado de la flota decarretera y los
vehiculos de carga no de carretera a tecnologias alternativas o al uso de combustible.

e Ofrecen incentivos para la compra de vehiculos de combustible alternativo.

e Establecen programas de capacitacion de la fuerza de trabajo y llevar a cabo actividades de
difusion publica sobre los beneficios de los combustibles alternativos para el transporte y las
tecnologias de vehiculos.

e Apoyan la planificacion local y regional para la instalacion de vehiculos decero emisiones y
de la infraestructura de abastecimiento de combustible.

El estatuto también pide que la CEC "desarrolle y despliegue tecnologia y combustibles alternativos

y renovables en el mercado, sin adoptar ningn combustible o tecnologia preferidos".11 Sin
embargo, las prioridades de financiamiento para el Programa de Transportes Limpios pueden
cambiar de afio en afio, mientras que todavia se alinean con un enfoque de cartera a largo plazo. El
Proyecto de Ley 8 de la Asamblea (Perea, Capitulo 401, Estatutos del 2013) extendio la recaudacion
de las cuotas que apoyan el Programa de Transportes Limpios hasta el 1 de enero de 2024.

Como parte del Programa de Transportes Limpios, la CEC prepara y adopta una actualizacion anual
del Plan de Inversion que identifica las prioridades de financiamiento para el proximo afio fiscal. Las
asignaciones de fondos reflejan el potencial de cada combustible alternativo y tecnologia de
vehiculos para contribuir a las metas del programa; las barreras yoportunidades anticipadas
asociadas con cada combustible o tecnologia; y el efecto de otras inversiones, politicas, programas
y estatutos. La actualizacion del plan de inversion también describe como las asignaciones
complementaran los esfuerzos publicos y privados existentes, incluyendo los programas estatales
relacionados.

Esta Actualizacion del Plan de Inversion 2019-2020 es el undécimo plan de inversion en la historia
del Programa de Transportes Limpios y se basa en los andlisis y recomendaciones contenidas en
documentos anteriores. Este informe de la CEC es la version final de la Actualizacion del Plan de
Inversiones 2019-2020. La CEC realizé talleres publicos para discutir las versiones anteriores del
informe con el Comité Asesor del Programa de Transportes Limpios el 8 de noviembre del 2018, el 6
de febrero del 2019 y el 5 de agosto del 2019.

11 Codigo de Salud y Seguridad de California, Seccion 44272 (a).
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De acuerdo con la ley estatal, la CEC presentd un borrador de esta Actualizacion del Plan de
Inversiones a la Legislatura en forma concurrente con el presupuesto del Gobernador en enero del
2019. La CEC present6 esta actualizacion del plan de inversiones adoptado a la Legislatura en
septiembre del 2019.

El Capitulo 2 de este documento proporciona una actualizacién de la implementacion del Programa
de Transportes Limpios por parte de la CEC hasta la fecha, asi como una revision de las metas,
programas y regulaciones mas relevantes que afectan las asignaciones de esta Actualizacion del
Plan de Inversion. Los capitulos siguientes estan organizados por areas de inversion especificas. El
Capitulo 3 se centra en los vehiculos de emisién cero y en la infraestructura necesaria para
apoyarlos. El Capitulo 4 aborda los tipos y oportunidades de produccion de combustible de emision
cero y casi cero dentro de California. En el capitulo 5 se describen las oportunidades conexas para
apoyar el desarrollo y la implantacion de vehiculos con combustibles alternativos y tecnologia
avanzada. Finalmente, el Capitulo 6 resume las asignaciones de fondos para el afio fiscal 2019-
2020.

12 El expediente de la Comision de Energia para la Actualizacion del Plan de Inversion 2019-2020 para el Programa de
Transportes Limpios (Expediente #18-ALT-01) puede ser encontrado en
https://efiling.energy.ca.gov/Lists/DocketLog.aspx?docketnumber=18-ALT-01.
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CAPITULO 2:
Contexto del Plan de Inversiones del 2019-2020

Implementacion del Programa de Transportes Limpios

La Comision de Energia de California (CEC, por sus siglas en inglés) ha seguido un enfoque
consistente hacia la implementacién del Programa de Transportes Limpios desde el comienzo del
programa. Este enfoque, como se resume en la Imagen 1, comienza con una actualizacion anual del
Plan de Inversiones que determina la asignacion de fondos del proximo afio fiscal para las

categorias de proyectos.13 El personal de la CEC propone inicialmente asignaciones de
financiamiento basadas en la consideracion de prioridades de politicas tales como estandares de
calidad del aire, justicia ambiental y el despliegue de vehiculos de cero emisiones; la evaluacion de
financiamiento o regulaciones complementarias; la identificacion del mercado primario y las
oportunidades y barreras tecnoldgicas; y el potencial de reduccion de emisiones de gases de efecto
invernadero (GHG, por sus siglas en inglés) de combustibles y tecnologias alternativas (tanto a
corto como a largo plazo). Antes de su adopcion oficial por la CEC en una reunion de negocios
publica, la actualizacion del plan de inversion se propone y revisa en varios borradores e incorpora
los aportes de los interesados de las reuniones publicas del Comité Asesor del Programa de
Transportes Limpios.

Cada actualizacion del plan de inversiones identifica las asignaciones de fondos para segmentos
particulares de la cadena de suministro para tecnologias de combustibles o vehiculos alternativos.
Las asignaciones de fondos normalmente no determinan el enfoque especifico de las futuras
solicitudes de fondos. Con base en estas asignaciones de financiamiento, la CEC posteriormente
emite una serie de convocatorias competitivas, conocidas como oportunidades de financiamiento de
subsidios (GFO, designadas como "GFO-[Af0]-XXX"). Cada convocatoria tiene un conjunto de
criterios de puntuacién unicos que reflejan las preferencias de seleccidn establecidas por la ley. En

la elaboracion de las convocatorias“, los criterios de puntuacién relacionados con los costos suelen
tener una mayor ponderacion en el caso de las tecnologias comercialmente maduras que en el de
las tecnologias pre-comerciales. También se da prioridad a los proyectos que beneficiaran a las
zonas econdémicamente desfavorecidas o a las zonas con mala calidad del aire. Algunas solicitudes
son atendidas por orden de llegada y establecen los requisitos minimos que deben cumplirse para
ser elegibles para el financiamiento.

El personal de la CEC revisa, califica y clasifica las propuestas para cada convocatoria utilizando los
criterios de evaluacion desarrollados para la convocatoria en particular. Otras

13 La anterior actualizacion del plan de inversiones, que abarca el afio fiscal 2018-2019, fue adoptada en la reunion de
negocios de la Comision de Energia del 9 de mayo del 2018. Esta disponible en
https://efiling.energy.ca.gov/getdocument.aspx?tn=223420.

14 Estos criterios de preferencia estan enumerados en la Seccién 44272 (c) y (d) del Codigo de Salud y Seguridad y se aplican
cuando se clasifican las propuestas de financiamiento bajo las solicitudes del Programa de Transportes Limpios.
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agencias estatales y contratistas también pueden proporcionar evaluaciones técnicas de las
propuestas. Con base en los puntajes totales de cada solicitud, la CEC publica un aviso de
propuesta de adjudicacion (NOPA, por sus siglas en inglés) para cada solicitud. La NOPA clasifica
cada solicitud segun su puntuacion y proporciona una cantidad de financiamiento propuesta para
cada propuesta en orden de puntuacion hasta que los fondos disponibles dentro de la solicitud
hayan sido recomendados para su concesion. En el caso de acuerdos especializados con ciertas
agencias asociadas, la CEC puede desarrollar acuerdos entre agencias sin utilizar el proceso de
convocatoria.

Cada solicitud financiada se convierte en un acuerdo (normalmente designado como "ARV- [Afi0]-
XXX™") una vez que ha sido aprobada y firmada por la CEC y el solicitante. El personal de la CEC
supervisa el cumplimiento de estos acuerdos de acuerdo con los respectivos cronogramas,
presupuestos, alcances de trabajo y términos y condiciones.

La recoleccién de datos y la revision de proyectos son también partes clave de la implementacion
del Programa de Transportes Limpios. La CEC encuesta a los beneficiarios delos fondos sobre los
resultados previstos de sus proyectos, con preguntas relacionadas con el uso de combustibles
alternativos, el desplazamiento del petroleo, la reduccidon de las emisiones de GHG, los beneficios de
la calidad del aire y los beneficios econdmicos dentro del Estado. La CEC también continta
recolectando datos de los beneficiarios de los fondos después de la finalizacion de un proyecto,
generalmente durante seis meses. La informacion de todos estos esfuerzos alimenta el desarrollo de
un informe bienal de beneficios del Programa de Transportes Limpios, asi como otros esfuerzos de
medicién, verificacion y evaluacion del Programa de Transportes Limpios.

Imagen 1: Esquema de la Implementacién del Programa de Transportes Limpios

Investment Plan Update
Funding Allocations

Solicitation Solicitation Interagency

GFO-YY-601 GFO-YY-602 Agreement
600-YY-001

Agreement Agreement Agreement Agreement Agreement Agreement
ARV-YY-001 g ARV-YY-002 il ARV-YY-003 j ARV-YY-004 @l ARV-YY-005 Jl ARV-YY-006

Agreement Management

sSurveys
Data Collection

Benefits Report

Fuente: Comision de Energia de California.
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Mecanismos Alternativos de Financiamiento

Hasta la fecha, la CEC ha utilizado predominantemente subsidios para distribuir el financiamiento, y
los adjudicatarios han sido seleccionados a través de licitaciones competitivas. A medida que los
combustibles y las tecnologias alternativas han avanzado en el mercado, la CEC también ha
implementado mecanismos alternativos de financiamiento y financiamiento, cuando ha sido
apropiado. Cada uno de estos mecanismos tiene sus respectivas fortalezas y debilidades, y la CEC
sopesa estas opciones al desarrollar la estrategia de implementacion del financiamiento para cada
asignacion. A continuacion, se describen los mecanismos de financiamiento mas importantes
utilizados por la CEC para el Programa de Transportes Limpios.

Convocatoria competitiva de subvenciones—Este tipo de convocatoria representa el
mecanismo de financiamiento mas comun para el Programa de Transportes Limpios hasta la
fecha. Es flexible, ya que los requisitos del proyecto y los criterios de puntuacion pueden
adaptarse a una amplia variedad de niveles de madurez comercial y tecnolégica. La
puntuacion competitiva permite un mayor escrutinio de las cuestiones clave para cada tipo
de proyecto. Debido a la cantidad de tiempo y atencién que se requiere para revisar cada
solicitud y supervisar cada adjudicacidén subsiguiente, este enfoque es mas manejable
cuando se financian proyectos mas grandes, tipicamente de por lo menos varios cientos de
miles de dolares. El plazo concreto para presentar una solicitud en el marco de estas
convocatorias, asi como la incertidumbre de recibir una adjudicacién, pueden también dar
lugar a una mayor incertidumbre para los inversores y solicitantes de proyectos.

Primero en llegar, primero en ser atendido—Este tipo de mecanismo de financiamiento
ha sido utilizado por el Programa de Transportes Limpios para los incentivos de vehiculos e
infraestructura. Una vez establecidos los requisitos de elegibilidad, el financiamiento puede
ser administrado con relativa rapidez y puede proporcionar una mayor certeza de mercado
para un tipo de proyecto. Aunque este mecanismo de financiamiento requiere la menor
cantidad de tiempo y recursos para solicitarse y aprobarse, este tipo de incentivo tiene una
mayor probabilidad de financiar actividades que ya se habrian realizado, ya que carece de un
método de evaluacion de la necesidad de financiamiento de cada proyecto. Por estas
razones, este enfoque es mas adecuado para proyectos menos costosos y de gran volumen,
como los incentivos para los vehiculos disponibles comercialmente y la infraestructura en
pequefia escala.

Incentivos de Produccion u Operaciéon—La Comision de Energia de California (CEC, por
sus siglas en inglés) ha utilizado estos tipos de incentivos para la produccion de etanol en el
estado y la operacién y mantenimiento de estaciones de servicio de hidrogeno. El objetivo
principal de estos incentivos es proporcionar mas certeza de mercado, lo que permite una
mayor inversion de fuentes no gubernamentales. Este financiamiento tipicamente requiere
de una operacion comercial y es poco adecuado para proyectos enfocados en la
investigacion, desarrollo o demostracion tecnoldgica. También es importante que el
Programa de Transportes Limpios busque opciones que limiten dicho apoyo a cantidades
finitas de tiempo o financiamiento y que eviten proporcionar un subsidio perpetuo sin
fomentar la maduracion del mercado.

Reserva para Préstamos Incobrables/Garantias de Préstamos—Estos tipos de
financiamiento estan siendo probados por el Programa de Transportes Limpios como una
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forma de aumentar potencialmente las oportunidades de fomentar el financiamiento privado
y hacer la transicion de las inversiones en vehiculos y combustibles alternativos de fuentes
publicas a privadas. Estos mecanismos de financiamiento se vuelven mas apropiados a
medida que las tecnologias y los mercados maduran y se estan probando con un programa
piloto de equipos de recarga de vehiculos eléctricos.

e Donacion Global—La CEC ha utilizado este mecanismo de financiamiento para distribuir los
fondos del Programa de Transportes Limpios a través de otras organizaciones como
gobiernos locales y regionales, instituciones académicas o grupos sin fines de lucro. Las
subvenciones en bloque permiten a la CEC seleccionar otra organizacion para administrar los
fondos del Programa de Transportes Limpios, siguiendo los procedimientos establecidos para
la elegibilidad de los proyectos y los solicitantes. Este mecanismo puede ser preferible
cuando estas otras organizaciones tienen mas experiencia en la emision de ciertos tipos de
incentivos o estdn mas familiarizadas con las necesidades y oportunidades de tipos de
proyectos o areas geograficasespecificas.

En general, el factor mas importante a la hora de considerar el mecanismo de financiamiento
adecuado para una actividad ha sido la madurez tecnoldgica y de mercado del combustible o la
tecnologia. Los subsidios publicos, mas comunmente en forma de subvenciones, son vitales para el
avance de las tecnologias en las primeras etapas porque los financiadores privados a menudo no
estan dispuestos a aceptar los altos riesgos asociados a estos proyectos. Sin embargo, a medida
qgue una tecnologia o un mercado madura, los mecanismos de financiamiento alternativos se
convierten en un método de apoyo més eficaz y pueden apalancar mejor los fondos publicos con el
financiamiento privado. El personal de la CEC continuara explorando estrategias alternativas de
financiamiento para el Programa de Transportes Limpios, tales como préstamos, reservas para
pérdidas de préstamos, garantias de préstamos y financiamiento para la evaluacion de propiedades,
segun sea apropiado.

Programa de Alcance e Inclusién

En 2015, la CEC adopt6 una resolucién que compromete a la agencia a asegurar que una diversa
gama de solicitantes tenga la oportunidad de participar en los proyectos del Programa de
Transportes Limpios, incluyendo pequefias empresas, mujeres, minorias, la comunidad LGBT y
veteranos discapacitados, y esta igualmente comprometida a aumentar sus indices de participacion
en el programa. La CEC también busca aumentar la participacion de las comunidades
desfavorecidas e insuficientemente representadas de una diversa gama de regiones geogréficas. La
CEC, a través del Programa de Transportes Limpios, busca alcanzar y beneficiar de manera efectiva
a las comunidades desproporcionadamente agobiadas por la contaminacion y los desafios
socioeconomicos, incluyendo a las comunidades rurales y tribales. Este esfuerzo incluye:

¢ Iniciar e implementar actividades de difusion para asegurar que una diversa gama de
solicitantes potenciales conozca y entiendan como participar en las actividades del Programa
de Transportes Limpios, especialmente las solicitudes de proyectos.

e Dirigirse a regiones particulares dentro del estado para ciertas actividades delprograma (por
ejemplo, capacitacion laboral o planificacion de la fuerza de trabajo en comunidades
desfavorecidas).
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e Llegar a los pequefios negocios, mujeres, grupos minoritarios, LGBT y grupos de veteranos
discapacitados; compartir informacién de la pagina web del Programa de Transportes
Limpios; y fomentar su presencia y participacion en los talleres delPrograma de Transportes
Limpios.

e Distribuyendo informacion del Programa de Transportes Limpios en exposiciones y
conferencias clave en todo el estado.

. . 15 . -z
e Consultas con el Grupo Asesor de Comunidades Desfavorecidas ™ para obtener orientacion y
recomendaciones sobre la eficacia del programa en lo que se refiere alas comunidades
desfavorecidas y otros grupos vulnerables e insuficientemente representados.

e Consultas con el Programa Tribal de CEC y el Comisionado Lider Tribal para la asistencia en
la difusion y promocion de oportunidades de financiamiento relacionadas con el transporte
para las tribus.

e Publicar las traducciones al espafiol de las Actualizaciones de los Planes de Inversion 2016-
2017, 2017-2018 y 2018-2019, asi como proporcionar traducciones al espafiolde las
notificaciones publicas para los talleres del Comité Asesor del Programa de Transportes

. . 16
Limpios.
e Ofrecer capacitacion sobre vehiculos de cero emisiones e infraestructurapara propietarios y
operadores de flotas.

e Usar fondos de apoyo técnico para desarrollar la divulgacion, la educacion y la planificacion
colaborativa que acelere la adopcion de combustibles alternativos y tecnologias avanzadas
en el Valle Central de California, con el objetivo de abordarlas emisiones de gases de efecto
invernadero, los desafios de las emisiones de la calidad del aire y las cuestiones de

. 17
equidad.
e Solicitar la opinién del Grupo Asesor de Comunidades Desfavorecidas (que se discute mas

adelante en este capitulo) en la preparacion de la Actualizacion del Plan de Inversion 2019-
2020.

Ademas de las acciones mencionadas, la CEC ha proporcionado una preferencia de puntaje para
proyectos ubicados en comunidades desfavorecidas o que las benefician, segun lo definido por la
herramienta CalEnviroScreen™. Estas preferencias se han utilizado en la mayoria de las solicitudes
mas recientes del Programa de Transportes Limpios, donde es apropiado, y casi la mitad de los
fondos del Programa de Transportes Limpios especificos para cada sitio se encuentran en o
benefician a comunidades desfavorecidas.

15 Mas informacion disponible en https://ww?2.energy.ca.qgov/sb350/DCAG/.

16 2018-2019Actualizacion del Plan de Inversion para el Programa de Tecnologias Alternativas y Renovables para Combustibles y
Vehiculos — Informe de la Comision. Publicado el 25 de mayo del 2018. Nimero de publicacién CEC-600-2017-010-CMF-Spanish.
Disponible en https://efiling.energy.ca.gov/getdocument.aspx?tn=223585.

17 Para mas informacion, vea la Convocatoria Numero GFO-18-603, "Alcance, Educacién y Planificacién Colaborativa para el
Valle Central de California™. Disponible en https://www.energy.ca.gov/contracts/transportation.html#GFO-18-603.

18 La herramienta CalEnviroScreen 3.0 esta disponible en linea en la Oficina de Evaluacién de Riesgos para la Salud Ambiental
de California en https://oehha. ca.gov/calenviroscreen/report/calenviroscreen-30.
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La Comision de Energia de California (CEC, por sus siglas en inglés) planea continuar y mejorar los
esfuerzos existentes e implementar nuevas actividades para asegurar que la participacion en el
Programa de Transportes Limpios refleje las ricas y diversas caracteristicas de California. Estos
planes incluyen:

e Apuntar a regiones particulares dentro de California para actividades del programaque
fomenten el alcance de la CEC, especialmente en el sur de California y el Valle Central.

e Continuar realizando talleres de pre-solicitud y pre-propuesta para explicar los requisitos para
las oportunidades de financiamiento de subvenciones y contratos, responder preguntas y
fomentar la creacién de redes y asociaciones entre los posiblessolicitantes.

e Proporcionar sesiones informativas para ayudar a los solicitantes de financiamiento a
comprender los procesos de evaluacidon y aprender a presentar propuestas de proyectos mas
solidas.

Seleccién de Propuestas

Los estatutos que establecieron el Programa de Transportes Limpios proporcionan varias directivas y
preferencias que la CEC utiliza para evaluar y seleccionar proyectos prospectivos para su financiamiento.
Estas directivas y preferencias incluyen la reduccion de las emisiones de petréleo y GHG, la
transformacién del mercado, el avance tecnologico, la sostenibilidad, los beneficios de la calidad del aire,
el desarrollo econémico y la evaluacion de los costos y beneficios. En las convocatorias competitivas, el
Programa de Transportes Limpios considera estos criterios cuando evalla los proyectos potenciales para
su financiamiento mediante el uso de una serie de factores de puntuacién ponderados. El grado en que
estos factores de puntuacién se aplican a cada convocatoria varia, dependiendo de las caracteristicas de
cada &rea de tecnologia.

El Proyecto de Ley (AB, por sus siglas en inglés) 8 también agregd el puntaje de costo-beneficio de los
GHG a la lista de politicas y preferencias de puntaje para el Programa de Transportes Limpios. Se define
como "...la reduccién de emisiones de gases de efecto invernadero esperada o potencial de un proyecto
por cada délar concedido por la Comision al proyecto”. EI*° AB 8 también ordena a la CEC a "dar
preferencia adicional al financiamiento de aquellos proyectos con mayor probabilidad de costo-
beneficio”.?° El personal de la CEC aplica la preferencia de costo-beneficio cuando evallia propuestas
para tipos de proyectos similares durante las solicitudes de financiamiento.

Las mediciones de costo-beneficio y la puntuacion se incorporan en el desarrollo de las solicitudes y la
revision de las propuestas para el Programa de Transportes Limpios. El "beneficio” se calcula como la
cantidad de combustible convencional desplazada por afio por el combustible alternativo o la tecnologia
resultante, multiplicada por la intensidad de carbono de ese combustible o tecnologia en relacion con el
combustible convencional. El "costo" se basa en la cantidad de financiamiento del Programa de
Transportes Limpios solicitado. Dividiendo el "beneficio™ por el "costo™ se obtiene una relacién
beneficio/costo que el personal utiliza para clasificar propuestas similares en una licitacion competitiva.
La relacion costo-beneficio suele tener un mayor peso en la puntuaciéon en las solicitudes que se centran
en tipos de proyectos tecnolégicamente maduros y comercialmente establecidos. En las Gltimas
convocatorias, esta preferencia también se ha incorporado como parte de los criterios generales de
puntuacién y como un posible desempate en caso de que las propuestas reciban la misma puntuacion.

19 Codigo de Salud y Seguridad de California, Sec. 44270.3 (a).
20 Codigo de Salud y Seguridad de California, Sec. 44272 (d).
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Resumen del Financiamiento del Programa

Hasta marzo del 2019, la CEC ha aprobado casi $830 millones en fondos del Programa de
Transportes Limpios. La Imagen 2 resume estos acuerdos por tipo de combustible, y el Cuadro 1
muestra un listado mas detallado de las concesiones del Programa de Transportes Limpios hasta la
fecha. Los acuerdos apoyan un amplio portafolio de tipos de combustible, fases de la cadena de
suministro y fases de comercializacion. En muchos casos, los proyectos estan en curso, con la
ubicacion, instalacion, construccion y demostraciones en curso. Entre los aspectos méas destacados
de la cartera de financiamiento del Programa de Transportes Limpios hasta el 1 de marzo del 2019,
se incluyen:

71 proyectos para promover la produccion de combustibles alternativos sostenibles y bajos
en carbono dentro de California, con una capacidad de produccion anual acumulada
equivalente a méas de 158 millones de galones de combustible diésel. La mayoria utilizara
materias primas basadas en residuos, que tienen algunas de lasvias de menor intensidad de
carbono reconocidas en la Norma de combustibles de bajo carbono.

9.655 conectores de carga instalados o previstos para vehiculos eléctricos enchufables,
incluyendo 4.285 en casas multifamiliares y unifamiliares, 115 flotas y 440 lugares de
trabajo; 3.309 conectores de carga de nivel 2 pablicos y 1.506 conectores de carga rapida de
corriente continua (DC, por sus siglas en inglés) publicos a lo largo de corredores de
carreteras y areas urbanas metropolitanas.

64 estaciones de servicio de hidrégeno nuevas o mejoradas que ayudaran a servir a una
poblacion emergente de vehiculos eléctricos de celdas de combustible, ademas del desarrollo
de estandares de abastecimiento de combustible al menudeo para permitir la venta de
hidrogeno por kilogramo. Una vez construidas, estas estaciones representaran dos tercios de
la red inicial de 100 estaciones de abastecimiento de hidrégenosolicitada por AB 8.

54 proyectos para demostrar tecnologias avanzadas de emision cero y casi cero y
combustibles alternativos en una variedad de aplicaciones para vehiculos de servicio mediano
y pesado. Este numero incluye cinco proyectos en los principales puertos maritimos de
California para apoyar la Orden Ejecutiva B-32-15 sobre carga sostenible, que desplegara
una variedad de vehiculos de carga de cero y casi cero emisiones.

Més de 3.000 vehiculos de gas natural que operan o pronto estaran operando en una
variedad de aplicaciones.

70 estaciones de servicio de gas natural para apoyar a una creciente poblacion de vehiculos

de gas natural. Estas incluyen al menos seis estaciones que incorporaran biometano de bajo
carbono en parte, si no en todo, el combustible dispensado. Treinta de estas estaciones dan

servicio a los distritos escolares de California y ayudaran a proporcionar beneficios de calidad
del aire a los nifios y a las comunidades locales.

24,5 millones de ddlares para financiar los incentivos para los vehiculos totalmente eléctricos
y los vehiculos eléctricos hibridos enchufables a través del Proyecto de Reembolso para
Vehiculos Limpios de la Junta de Recursos del Aire de California (CVRP, por sus siglas en
inglés).

Més de 20 proyectos de manufactura que apoyan el crecimiento econémico en el estado y al
mismo tiempo reducen las barreras de la oferta de combustibles alternativos y vehiculos de
tecnologia avanzada, principalmente en componentes y vehiculos relacionados con la
propulsién eléctrica.
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e Capacitacion de la fuerza laboral para 17.440 aprendices y 277 empresas quetraducen las
inversiones en tecnologias limpias en oportunidades de empleo sostenido.

e Cinco centros de combustibles alternativos y tecnologias avanzadas para vehiculos ubicados
en todo el estado que se dedican a expandir el papel de los combustibles alternativos y las
tecnologias avanzadas para vehiculos en California.

e Mas de 50 subsidios para la planificacion de la preparacién y la implementacion de
combustibles alternativos para ayudar a las regiones a planificar el despliegue de vehiculos
de combustible alternativo, la nueva infraestructura de abastecimientode combustible y la
racionalizacion de los permisos.

Imagen 2: Premios del Programa de Transportes Limpios por tipo de combustible al 1

de marzo del 2019 (en millones)

$49.2 $76.8

$6.0 \ r
$56.2
$125.1 m Biomethane
= Ethanol

$78.2 = Biodiesel/Renewable

Diesel
= Electric

= Hydrogen
= Natural Gas
= Propane

$162.2
= Multiple/Other*

$275.6

Fuente: Comision de Energia de California. Los totales pueden no coincidir debido al redondeo. A partir del 1 de
marzo del 2019. *Algunos acuerdos, como los que se centran en multiples tipos de combustible, planes de
preparacion regional o capacitacion de la fuerza laboral, no se pueden clasificar facilmente por tipo de
combustible.
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Cuadro 1: Premios del Programa de Transportes Limpios al 1 de marzo del 2019

Premios
acumulados

# de Proyectos o

Actividad Financiada hasta la fecha (en Unidades
millones)
Produccion de Combustibles Alternativos
Produccion de biometano $76.8 27 Proyectos
Produccion de sustitutos de la gasolina $39.5 16 Proyectos
Produccion de sustitutos del diésel $74.2 26 Proyectos
Produccion de hidrégeno renovable $7.9 2 Proyectos
Infraestructura de combustibles alternativos
Infraestructura de carga de vehiculos eléctricos** $94.9 9.655 Conectores de carga
Infraestructura para la Recarga de Hidrégeno $140.6 64 Estaciones de servicio
Infraestructura de combustible E85 $13.7 59 Estaciones de servicio
Infraestructura de biodiésel en la fase inicial $4.0 4 Sitios de Infraestructura
Infraestructura para el abastecimiento de gas natural $24.1 65 Esf(;isglie:ag;ﬁggwdo y
Vehiculos de combustible alternativo y de tecnologia avanzada
Despliegue de Gas Natural Vehicular** $86.8 3,152+ Vehiculos
Despliegue del vehiculo de propano $6.0 514 Camiones
Despliegue hibrido y vehiculo cero emisiones (ZEV, por sus
siglas en inglés) (incluyendo el Proyecto de Reembolso para $32.0
Vehiculos Limpios (CVRP, por sus siglas en inglés), Proyecto 10.700 coches y
de Incentivo de Camiones y Autobuses Hibridos y de Emision 150 camiones
Cero (HVIP, por sus siglas en inglés), e incentivos de
movilidad de bajos ingresos)
\Vehiculos de carga y de flota de tecnologia avanzada**** $126.3 54 Demostraciones
Oportunidades relacionadas
Fabricacion $43.6 21 Proyectos de fabricacion
Capacitacion y desarrollo de la fuerza de trabajo $30.2 17.440 Aprendices
Estandares de combustible y certificacion de equipos $3.9 1 Proyecto
Estudios de Sostenibilidad $2.0 2 Proyectos
Preparacion regional para el combustible alternativo $11.4 52 Planes regionales
Centros de combustibles alternativos $5.6 5 Centros
Asistencia técnica y evaluacion de programas $5.7 N/A
Total $829.4

Fuente: Comisién de Energia de California. Los totales pueden no coincidir debido al redondeo. *Incluye todos los acuerdos que
han sido aprobados en una reunién de negocios de la Comisién de Energia o que se espera que sean aprobados en una reunién
de negocios después de un aviso de la adjudicacion propuesta. Para los proyectos cancelados y completados, incluye solo los
fondos recibidos del Programa de Transportes Limpios que pueden ser menores que la adjudicacion inicial. Debido al redondeo,
es posible que el "total" no coincida con la suma de las filas. **Incluye 38,8 millones de ddlares para el Proyecto de
Infraestructura de Vehiculos Eléctricos de California para proporcionar incentivos para los vehiculos eléctricos en toda California,
que financiard un nimero aun por determinar de cargadores para vehiculos eléctricos. ***El financiamiento incluye tanto los
incentivos para vehiculos completados como los pendientes, asi como los fondos reservados para futuros incentivos.
****|ncluye proyectos de la antigua categoria de Demostracion de Tecnologia de Vehiculos de Servicio Medio y Pesado.
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Utilizando los fondos del Programa de Transportes Limpios, la CEC también ha empujado la
inversion adicional de fondos privados y otros fondos publicos. La Imagen 3 muestra la cantidad y
el porcentaje de fondos de contrapartida para las concesiones del Programa de Transportes Limpios
por tipo de combustible, totalizando un poco mas de $860 millones. Sin embargo, esta cantidad
representa solo la cantidad minima, contractualmente obligada, del financiamiento de contrapartida
proporcionado hacia los proyectos del Programa de Transportes Limpios; la cantidad real de
inversion impulsada por el financiamiento del Programa de Transportes Limpios excede esta
cantidad.

Imagen 3: Fondos de contrapartida y porcentaje para proyectos del Programa de
Transportes Limpios por tipo de combustible al 1 de marzo del 2019 (en millones)
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$222.1, 26%
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Fuente: Comisién de Energia de California. A partir del 1 de marzo del 2019. Los totales pueden no coincidir
debido al redondeo. *Algunos acuerdos, como los que se centran en miltiples tipos de combustible, planes de
preparacion regional o capacitacion de la fuerza laboral, no se pueden clasificar facilmente por tipo de
combustible.



La distribucion geografica del financiamiento del Programa de Transportes Limpios se muestra en el
Cuadro 2, clasificada por distrito aéreo.

Cuadro 2: Premios del Programa de Transportes Limpios por Distrito Aéreo al 1 de marzo del

2019
) - Ndmero acumulativo
Distrito del Aire Prenzgﬁsmaliflzwgs? oS g?osylggt?)g’s

San Joaquin $301 171
Area de la Bahia $117 438
Sacramento $32 101
Yolo-Solano $11 65
[Monterey $13 50
Otros distritos del Norte de California $24.8 118
Costa Sur $254 563
San Diego $42 270
Otros Distritos del Sur de California $23 154
A nivel estatal $12.2 12

Total $830 1,942

Fuente: Comisién de Energia de California. Los totales pueden no coincidir debido al redondeo. *Cada acuerdo
tiene uno o mas sitios de proyecto; cada sitio de proyecto es un lugar distinto donde se realiza el trabajo del
acuerdo.

Financiamiento del Programa de Transportes Limpios para las Comunidades
Desfavorecidas

La CEC también busca aumentar la participacion de las comunidades desfavorecidas y subrepresentadas
de diversas regiones en la implementacion del Programa de Transportes Limpios. Como se muestra en la
Imagen 4, aproximadamente el 40 por ciento del financiamiento de proyectos del Programa de
Transportes Limpios se ha destinado a comunidades en desventaja segun lo definido por
CalEnviroScreen. Cuando se excluyen los proyectos del Programa de Transportes Limpios que se llevan a
cabo en todo el estado o sin una direccion de sitio aplicable, esta participacion de financiamiento se
acerca mas al 50 por ciento.

Sin embargo, los montos de financiamiento de los proyectos no son una medida completa para evaluar
el beneficio de un proyecto para las comunidades desfavorecidas. Por ejemplo, las inversiones en la
produccion de combustible a gran escala o en plantas de fabricacion de vehiculos pueden proporcionar
un beneficio econdmico a una regién, pero también pueden arriesgarse a aumentar las emisiones de
criterios localizados de la produccion de combustible o de la fabricacion de vehiculos.

Del mismo modo, la inversion en una infraestructura de repostaje de cero emisiones dentro de una
comunidad desfavorecida podria reducir las emisiones locales del tubo de escape, pero podria pasar por
alto las necesidades de movilidad de los residentes locales. Dadas estas realidades, el Grupo Asesor de
Comunidades Desfavorecidas recomend6 que la CEC revisara el enfoque del programa para definir,

. .. .. . . 21
medir y hacer un seguimiento de los beneficios del programa para las comunidades desfavorecidas.

21 Grupo Asesor de Comunidades Desfavorecidas de SB 350, "Comentarios del Grupo Asesor de Comunidades Desfavorecidas
de SB 350 sobre la Actualizacion del Plan de Inversion 2019-2020", 28 de junio del 2019. Enviado al Expediente 18-ALT-01,
TN# 228878. Disponible en https://efiling.energy.ca.gov/GetDocument.aspx?tn=228878ocumentContentld=60238.
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La CEC explorara nuevos métodos para promover la equidad dentro del Programa de Transportes
Limpios, tales como fomentar las asociaciones con organizaciones comunitarias y organizadores
comunitarios en las solicitudes de subsidios, ampliar la membresia del Comité Asesor del programa
e identificar nuevas métricas més alla de la ubicacion de los proyectos para evaluar los efectos de
los subsidios del programa en las comunidades locales.

Imagen 4: Financiamiento del Programa de Transportes Limpios hacia las Comunidades
Desfavorecidas (en millones)
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Fuente: Comision de Energia de California. Los totales pueden no coincidir debido al redondeo. A
partir del 1 de marzo del 2019.

Asignaciones de Fondos

Las asignaciones de fondos para el afio fiscal 2019-2020 se describen en el Cuadro 3, y las
asignaciones de fondos de las dos actualizaciones mas recientes del plan de inversion se describen
en el Cuadro 4. En caso de que se disponga de una cantidad diferente de fondos, las asignaciones
de este documento podran ser revisadas o modificadas después de su aprobacién final.

A partir del afo fiscal 2017-2018, se requiere que el Programa de Transportes Limpios financie los
costos de apoyo del programa con las cuotas de registro de los vehiculos de motor que proveen
fondos para el programa. Histéricamente, estos costos de apoyo al programa se pagaban con una
fuente de financiamiento diferente que se apoyaba en recargos por servicios publicos comerciales y
residenciales. Estos costos de apoyo al programa se reflejan ahora en las asignaciones de fondos.
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Cuadro 3: Asignaciones del Plan de Inversiones para el Afio Fiscal 2019-2020 (en millones)

Categoria Actividad Financiada 2019-2020
Infraestructura de Carga de Vehiculos Eléctricos
Ligeros $32.7
Vehiculos e Infraestructura de - —
Cero Emisiones Vehiculos e Infraestructura de Cero Emisiones para $30
[Medianos y Pesados
Infraestructura para la Recarga de Hidrégeno $20
Produccion de Qombustlbles Produccion de Combustible con Cero y Casi Cero
Alternativos $10
Carbono
Necesidades y oportunidades
relacionadas Desarrollo de la fuerza de trabajo $2.5
Total $95.2

Fuente: Comision de Energia de California

Cuadro 4: Asignaciones Méas Recientes Aprobadas para el Plan de Inversiones (en millones)

Actividad Financiada 2017-2018* 2018-2019 RS O
comprometidos

Infraestructura de carga de vehiculos
léctricos $16.6 $94.2 $44.1
Infraestructura para la Recarga de
Hidrégeno $19.4 $20 $23.7
Fabricacion $4.9
Capacitacion y desarrollo de la fuerza de $8.5 $2.5

: $3.4
trabajo
Oportunidades emergentes $0.4 - -
Tecnologias avanzadas de carga y flota $17.5 $17.5 $17.5
Erpducuon y suministro de combustibles de $22.9 §12 5w+ $12.5

ajo carbono
Gas Natural Vehicular $10.0 - -
Infraestructura para el abastecimiento de gas $2.1 i i
natural '
Total $97.2 $152.7 $100.3

Fuente: Comisién de Energia de California. *Las asignaciones de fondos para el afio fiscal 2017-2018 fueron revisadas
en la reunion de negocios del 9 de enero del 2019 a los nimeros que se muestran aqui.
**Los fondos no comprometidos incluyen el financiamiento del afio fiscal 2017-2018 y del afio fiscal 2018- 2019 que
aun no ha sido reservado para una solicitud de financiamiento o dedicado a un acuerdo especifico. A partir del 12 de
junio del 2019. ***Para el afio fiscal 2018-2019, el fondo del Programa de Transportes Limpios y el Fondo de

Reduccion de Gases de Efecto Invernadero aportaron cada uno 12,5 millones de ddlares para la produccion y

suministro de combustibles de bajo carbono. Solo los 12,5 millones de dolares del Programa de Transportes Limpios se

muestran aqui.
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Beneficios y Evaluacion del Programa de Transportes Limpios

La CEC revisa y evalua periodicamente su implementacion del Programa de Transportes Limpios
para mejorar la eficiencia del programa, identificar las necesidades futuras de financiamientoy
seleccionar proyectos de mayor calidad. Gran parte de esto se realiza internamente revisando los
planes de inversion previos, revisando las solicitudes de financiamiento, comparando las
concesiones anteriores, visitando los sitios, encuestando a los concesionarios del Programa de
Transportes Limpios y realizando otros analisis del programa.

Informe de Orientacidn sobre los Beneficios del Programa Nacional de
Laboratorios de Energia Renovable

La CEC ha trabajado con el Laboratorio Nacional de Energia Renovable (NREL, por sus siglas en
inglés) para desarrollar un enfoque para cuantificar el desplazamiento de petroleo, la reduccion de
GHG y los beneficios en la calidad del aire de los proyectos financiados por el Programa de
Transportes Limpios, lo cual es requerido por el Proyecto de Ley 109 de la Asamblea (Nufiez,
Capitulo 313, Estatutos de 2008). En 2014, el NREL public6é un informe preliminar de la Guia de
Beneficios del Programa que describe su método para categorizar y evaluar una serie de categorias
de beneficios.? Los métodos y resultados de este informe se discuten en la actualizacion del
Informe Integrado sobre la Politica Energética (IEPR, por sus siglas en inglés) del 2014, y la
evaluacion se actualizd posteriormente en los /EPR de/ 2015y 2017. La discusion més actual y
completa del informe de beneficios para el Programa de Transportes Limpios se puede encontrar en

el Anexo D del /EPR 201723, El informe de beneficios sera revisado posteriormente como parte del
IEPR del 2019 hacia el final del afio 2019.

Para el aflo 2017, el NREL analizo los datos actualizados de los proyectos del Programa de
Transportes Limpios para proyectos que totalizan $622.4 millones, que consisten en todos los
proyectos del Programa de Transportes Limpios con beneficios directamente cuantificables e igual al
83 por ciento de todos los proyectos financiados por el Programa de Transportes Limpios hasta
junio del 2017. Al revisar el Programa de Transportes Limpios, el NREL analiz6 dos categorias de
beneficios: los beneficios esperados y los beneficios de la transformacion del mercado.

Los beneficios esperados se definen como los beneficios mas probables de los proyectos del
Programa de Transportes Limpios que se ejecutan con éxito, asumiendo una sustitucion
individualizada del combustible o la tecnologia existente por un nuevo combustible o tecnologia. El
personal enfatiza que el Estandar de Combustible de Bajo Carbono de California requiere la
reduccion de carbono de los combustibles de transporte, lo que complica la atribucion de la
reduccion de carbono resultante de las inversiones del Programa de Transportes Limpios. Dentro de
su analisis, el NREL no intenta calcular si estos proyectos individuales han dado lugar a reducciones
de emisiones mas alla de las ya requeridas por el Estdndar de Combustibles de Bajo Carbono. Los
beneficios esperados de la evaluacion del NREL de los proyectos del Programa de Transportes
Limpios adjudicados hasta junio del 2017 se muestran en el Cuadro 5.

22 Melaina, Marc, Ethan Warner, Yongling Sun, Emily Newes y Adam Ragatz (Laboratorio Nacional de Energia Renovable).
2014. Guia de Beneficios del Programa. Anélisis de los beneficios asociados a los proyectos y tecnologiasapoyadosporel
Programa de CombustiblesAlternativos y Renovables y Tecnologia Vehicular. CEC- 600-2014-005-D. Disponible en
http://www.energy.ca.gov/2014publications/CEC-600-2014-005/CEC-600-2014- 005-D.pdf.

23 Personal de la Comisién de Energia de California. /nforme de la Politica Energética Integrada 2017. Febrero del 2018. Nimero
de publicacion: CEC-100-2017-001-CMF. Disponible en https://efiling.energy.ca.gov/getdocument.aspx?tn=223205.
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Cuadro 5: Beneficios Anuales esperados de Reduccion de Combustible de Petréleo y de
Emisiones de GHG de los Proyectos Financiados por el Programa de Transportes Limpios (a
junio del 2017)

Reduccién de las emisiones de

Tipo de proyecto Desplazamiento de petréleo | gases de efecto invernadero (miles
(millones de galones) de toneladas de?* coze)
ARO 2020 2025 2030 2020 2025 2030
Produccion de combustible

Biometano 6.3 11.0 11.0 103.1 193.5 193.5

Sustitutos del diésel 81.5 111.3 111.3 894.1 1,228.3 1,228.3
Sustitutos de la gasolina 4.4 15.6 15.6 737.5 161.1 161.1

Subtotal de la produccionde) o) 5 1379 137.9] 17347 1,582.9 | 1,582.9

combustible

Infraestructura de combustible

Biodiesel 8.5 8.5 8.5 73.8 73.8 73.8

E85 11.1 11.2 11.2 33.7 33.8 33.8

Carga de vehiculos eléctricos 2.8 2.6 2.6 20.9 20.0 20.0

Hidrégeno 13.6 14.3 15.5 107.7 113.8 123.2

Gas natural 35.3 35.3 35.6 87.1 87.8 87.8

Subtotal defainfraestructura dep - 77 3 719 734 3232 3202 | 3386

\Vehiculos
Camiones eléctricos comerciales 0.4 0.3 - 3.1 2.1 -

vehiculos eléctricos con bateria | 15 1.1 0.9 11.3 8.4 6.5

vehiculos eléctricos hibridos
enchufables (PHEV, por sus siglas|
en inglés) de carga liviana|

Fabricacion 65.1 108.8 97.8 543.8 919.7 841.6
Camiones medianos y pesados 0.9 1.2 1.0 7.1 8.5 6.9
Camiones de gas natural 5.4 4.6 3.1 14.7 125 8.5
Subtotal de vehiculos 73.3 116.0 102.8 580 951.2 863.5
Total| 236.8 325.8 314.1 2,637.9 2,863.3 | 2,785.0

Fuente: Laboratorio Nacional de Energia Renovable (NREL, por sus siglas en inglés). Basado en un tamafio de muestra de
proyectos del Programa de Transportes Limpios otorgados hasta junio del 2017. Esta tabla refleja los beneficios esperados de
los proyectos financiados por el Programa de Transportes Limpios hasta junio del 2017. No es una proyeccién de todo el
despliegue de vehiculos de combustible alternativo y tecnologia avanzada en California hasta el 2030. *Las estimaciones de las
reducciones de emisiones de GHG no se asumen exclusivamente para las reducciones de emisiones de GHG en virtud de la
norma de combustibles de bajo carbono.

Los beneficios de la transformacion del mercado corresponden a la mision principal del Programa de
Transportes Limpios de transformar el sistema de transporte de California en un sistema de tecnologias
de vehiculos y combustibles alternativos con bajas emisiones de carbono. Los beneficios de la
transformacién del mercado son mas dificiles de cuantificar porque son evaluaciones de como los
proyectos financiados por el Programa de Transportes Limpios contribuiran a reducir las barreras de los
futuros mercados de combustibles y tecnologias alternativas.

24 [a tonelada es una unidad de masa igual a 1.000 kilogramos o 2.204,6 libras.
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Debido a la mayor incertidumbre de este tipo de beneficio, el NREL incorporo los supuestos de
"caso alto" y "caso bajo ". El rango de beneficios estimados de transformacion del mercado de los
proyectos del Programa de Transportes Limpios adjudicados hasta junio del 2017 se muestra en el
Cuadro 6.

Cuadro 6: Beneficios Anuales esperados de la Transformacion del Mercado en el 2030 de
los Proyectos Financiados por el Programa de Transportes Limpios (a junio del 2017)

Reduccion de las
emisiones de gases de
q efecto invernadero (miles
Influencia de la transformacion del C Desplaz?mllento ei2 de toneladas de gases de
mercado aso .~ Petroieo efecto invernadero
(millones de galones) |cquivalentes al di6xido de
carbono (CO2e, por sus
siglas en inglés))
Reducciones del precio de los Alto 104.4 865.5
vehiculos Bajo 45.0 371.2
Experiencia en la industria de Alto 10.9 83.4
vehiculos cero emisiones (ZEV, por X
sus siglas en inglés) Bajo 9.6 71.1
. B Alto 257.8 1,513.0
Camiones de nueva generacion Bajo 10.2 70.7
Alto 286.6 2,032.5
Combustibles de nueva generacién .
g Bajo 71.7 508.1
Alto 659.7 4,494.4
Total -
Bajo 136.5 1,021.1

Fuente: Laboratorio Nacional de Energia Renovable (NREL, por sus siglas en inglés). Basado en un tamafio de muestra de
proyectos del Programa de Transportes Limpios otorgados hasta junio del 2017.

Para 2030, los beneficios esperados para todas las clases de proyectos totalizan alrededor de 2,79
millones de toneladas métricas de gases de efecto invernadero equivalentes al dioxido de carbono
(MMTCO2e) reducidas por afio. Los beneficios de la transformacion del mercado para 2030 oscilan
entre 1,02 MMTCO2e en el caso bajo y 4,49 MMTCO2e en el caso alto. La combinacion de esta
gama de beneficios de la transformacion del mercado con la categoria de beneficios esperados
produce un rango de reduccion anual de GHG de 3,81 MMTCO2e a 7,28 MMTCO2e para 2030. Las
reducciones combinadas de petrdleo para los beneficios esperados y de transformacion del mercado
van de 450,6 millones a 973,8 millones de galones por afio para 2030.

En la figura 5 se muestran las reducciones de GHG previstas por afio a partir de los beneficios
esperados y los beneficios de la transformacion del mercado. En esta figura, los beneficios
esperados se muestran en azul, y la transformacion del mercado en casos bajos y altos se muestran
en naranja. Mas informacion sobre los beneficios esperados del Programa de Transportes Limpios
se puede encontrar en el /nforme Integrado sobre la Politica Energética (IEPR, por sus siglas en
inglés) del 2017.
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Imagen 5: Reducciones de GHG de los Beneficios esperados y de la Transformacion del
Mercado en Comparacion con los Beneficios de Crecimiento Requeridos del Mercado
9000

Alto

8000

7000

6000

5000

4000

3000

Reducciones de GHG

2000

1000 Beneficios Esperados

2014 2016 2018 2020 2022 2024 2026 2028 2030

Fuente: Laboratorio Nacional de Energia Renovable (NREL, por sus siglas en inglés).

El Laboratorio Nacional de Energia Renovable (NREL, por sus siglas en inglés) esta actualizando los

beneficios estimados para 2019 utilizando un método similar. Dados los retos que plantea el calculo
de los beneficios de la transformacion del mercado (especialmente para los combustibles de emision
cero y la infraestructura) la CEC tiene previsto explorar mas a fondo otros marcos analiticos.

El NREL también examinoé la reduccion de emisiones de 6xidos de nitrogeno (NOX) y particulas de
materia, de 2.5 micrometros o menos (PM2.5, por sus siglas en inglés) que se espera obtener de los
proyectos del Programa de Transportes Limpios. Este analisis se limitd a los tipos de combustible y
de vehiculos reconocidos bajo los modelos de Gases de Efecto Invernadero, Emisiones Reguladas y
Uso de Energia en el Transporte de California (CA-GREET, por sus siglas en inglés) y VISION, que
incluyen electricidad e hidrogeno. Un resumen de los beneficios esperados de la reduccion de
emisiones de contaminacion atmosférica anual se puede encontrar en el Cuadro 7.
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Cuadro 7: Beneficios Anuales esperados de Reduccion de Emisiones de Contaminacion del
Aire de los Proyectos Financiados por el Programa de Transportes Limpios (a juniodel 2017)

Tino de orovecto Reducciones de NOX Reducciones de PM25
P proy (Toneladas/Afio) (Toneladas/Afo)

Afo 2020 2025 2030 2020 2025 2030
Infraestructura Lo
de combustible Cargadores eléctricos

1.89 1.57 1.57 0.19 0.19 0.07
Infraestructura
de combustible | Hidrogeno 931 | 851 925 | 094 | 1.05 | 043

Soporte del Proyecto
de Reembolso para
Vehiculos Limpios
(CVRP, por sus siglas
eninglés) y el
Proyecto de Incentivo | 7,06 6.44 1.83 011 | 0.09 | 0.05
de Camiones y
Autobuses Hibridos y
de Emision Cero
(HVIP, por sus siglas

Vehiculos

en inglés)

Servicio Medio y

Pesado 7.52 12.43 11.52 0.23 0.25 0.22
Fabricacion 537.17 | 1,126.14 | 1,201.45 | 7.55 19.68 | 28.13

Totall 562.95 | 1,155.09 | 1,225.62 | 9.02 21.26 | 28.90

Fuente: Laboratorio Nacional de Energia Renovable (NREL, por sus siglas en inglés).

Politicas y Objetivos Relacionados

La implementacion del Programa de Transportes Limpios por parte de la CEC refleja el impacto de
numerosas politicas y metas. La Cuadro 8 destaca ejemplos de los objetivos e logros politicos
significativos que se han desarrollado para abordar estos temas, reducir las emisiones y reducir el
uso de petrdleo en California. El personal de la Comision de Energia de California (CEC, por sus
siglas en inglés) consulto con otras agencias estatales y consideré estas politicas al desarrollar esta
Actualizacion del Plan de Inversion.
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Cuadro 8: Metas y Logros en Materia de Gases de Efecto Invernadero, Combustible y

Calidad d

el Aire

Origen de la péliza

Objetivos

Metas y Logros

Proyecto de ley de la Asamblea
32

Reducciéon de GHG

Reducir las emisiones de GHG a los niveles de 1990
para el afio 2020

Proyecto de Ley del Senado 32

Reducciéon de GHG

Reducir las emisiones de GHG a un 40 por ciento por
debajo de los niveles de 1990 para 2030

Orden Ejecutiva B-55-18

Reducciéon de GHG

Conseguir la neutralidad del carbono para el 2045

Estandar de Combustible con
Bajo Carbono

Reducciéon de GHG

Reducir la intensidad de carbono de los combustibles
para el transporte en California en un 10 por ciento
para el 2020 y en un 20 por ciento para el 2030
Aumentar la infraestructura de vehiculos de cero
emisiones

Proyecto de Ley del Senado
1383

Reducciéon de GHG

Reducir las emisiones de contaminantes climaticos de
corta duracion a un 40 a 50 por ciento por debajo de
los niveles del 2013 para 2030

Proyecto de Ley del Senado
1368

Reduccién de GHG en el
sector eléctrico

Limitar las inversiones a largo plazo en la generacion
de carga base por parte de las empresas de servicios
publicos del estado a las plantas de energia que
cumplen con un estandar de rendimiento de emisiones

Estandar de la Cartera de
Renovables

IAumentar la electricidad
renovable

Requerir que el 60 por ciento de las ventas al por
menor de electricidad se sirva de recursos renovables|
para 2030 y el 100 por ciento para 2045

Ley de Aire Limpio; Planes de
Implementacion del Estado de
California

Calidad del aire

Reducir del 80 por* ciento de los NOx para el 2031

Orden Ejecutiva B-16-2012;
Proyecto de Ley del Senado
1275; Orden Ejecutiva B- 48-18

Aumentar los vehiculos de
cero emisiones

1 millon de vehiculos de cero emisiones para 2023
1,5 millones de vehiculos eléctricos para 2025 5
millones de vehiculos de cero emisiones para 2030
Infraestructura para acomodar 1 millén de vehiculos
eléctricos para el 2020

250.000 cargadores de vehiculos eléctricos, incluyendo
10.000 cargadores rapidos de corriente continua, y 200
estaciones de servicio de hidrégeno para 2025

Reglamento de vehiculos de
emision cero

Aumentar los vehiculos de
cero emisiones

Aumentar el despliegue de vehiculos hibridos
enchufables, de bateria y eléctricos de pila de
combustible

Innovadora regulacion del
transito limpio

Aumentar los vehiculos de
cero emisiones

El 100 por ciento de todos los nuevos autobuses de
transito tendran cero emisiones para el 2029; todos los
autobuses en funcionamiento tendran cero emisiones
para el 2040

Orden Ejecutiva B-32-15 sobre
Carga Sostenible

Calidad del aire

Reduccioén de gas de
efecto invernadero (GHG,
por sus siglas en inglés)

Reduccion de petréleo

Mejorar la eficiencia de la carga y hacer la transicion
del movimiento de carga a tecnologias de emisién cero

Ley de Independencia y
Seguridad Energética de 2007 -
Estandar de Combustible
Renovable

Reduccién del Petréleo

36.000 millones de galones de combustible renovable
para 2022 a nivel nacional

Fuente: Comision de Energia de California. *El Proyecto de Ley 1275 del Senado (De Leon, Capitulo 530, Estatutos del 2014)
establecid posteriormente un objetivo de 1 millon de vehiculos de emision cero y casi cero en California para el afio 2023, asi
como un mayor acceso a dichos vehiculos para las comunidades y consumidores desfavorecidos, de bajos ingresos y de
ingresos moderados.
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Proyecto de Ley (AB, por sus siglas en inglés) 32, Proyecto de Ley del Senado (SB,
por sus siglas en inglés) 32 y el Fondo de Reduccién de Gases de Efecto Invernadero

El Proyecto de Ley 32 de la Asamblea (Nufiez, Capitulo 488, Estatutos de 2006), también conocido como
la Ley de Soluciones para el Calentamiento Global de 2006, requeria que la Junta de Recursos del Aire
de California (CARB, por sus siglas en inglés) adoptara un limite de emisiones de GHG para el afio 2020
equivalente a los niveles de emision de GHG en todo el estado en 1990. La Orden Ejecutiva S-3-05
también establecio el objetivo de reducir las emisiones hasta un 80 por ciento por debajo de los niveles
de 1990 para el afio 2050, lo cual es consistente con un analisis del Panel Intergubernamental sobre el
Cambio Climatico de la trayectoria de las emisiones que estabilizaria las concentraciones atmosféricas de
GHG en 450 partes por millon de CO2e y reduciria el peligro de un cambio climético catastroéfico.

El proyecto de Ley del Senado 32 (Pavley, Capitulo 249, Estatutos del 2016) enmendo la Leyde
Soluciones para el Calentamiento Global de 2006 para ampliar los objetivos de emision de la Proyecto de
Ley (AB, por sus siglas en inglés) 32. La enmienda establecié un limite de emisiones de GHG en todo el
estado para el 2030 equivalente a un 40 por ciento por debajo de los niveles de emision en 1990. En
septiembre del 2018, la Orden Ejecutiva B-15-18 establecié un nuevo objetivo para lograr la neutralidad
del carbono en 2045. El Proyecto de Ley (AB, por sus siglas en inglés) 32 y el Proyecto de Ley del
Senado (SB, por sus siglas en inglés) 32 ordenaron a CARB que desarrollara un plan de alcance de
cambio climatico para describir el enfoque que California tomaré para reducir las emisiones de GHG y
lograr los objetivos de cambio climético del estado. £/ Plan de Alcance del Cambio Climatico de California
para el 2017, publicado por CARB en noviembre del 2017, ayudo a informar y guiar el desarrollo de esta
actualizacion del plan de inversion.

Como parte de su regulacién, CARB desarrollé un programa de Comercio de Capitales que establecié un
limite en la cantidad de emisiones de GHG permitidas por las entidades en los sectores regulados. El
Programa de Comercio de Capitales incluye un sistema de subastas donde los permisos negociables, o
permisos, pueden ser comprados del estado en subastas trimestrales. Una parte de los ingresos de estas
subastas se deposita en el Fondo de Reduccion de Gases de Efecto Invernadero (GGRF, por sus siglas
en inglés). El Gobernador y la Legislatura promulgan las asignaciones del GGRF para que las agencias
estatales implementen una variedad de programas que reduzcan los gases de efecto invernadero. El
Proyecto de Ley 398 de la Asamblea (Garcia, Capitulo 135, Estatutos del 2017) extendi6 el Programa de
Capitulacion y Comercio de California hasta el 2030.

Orden Ejecutiva B-55-18

La Orden Ejecutiva B-55-18 establecio la meta de lograr la neutralidad del carbono lo antes posible y a
mas tardar en 2045. La orden ejecutiva también requiere que el estado logre y mantenga las emisiones
negativas netas de gases de efecto invernadero a partir de entonces.

Estandar de Combustible con Bajo Carbono

CARB adopt6 la regulacion del Estandar de Combustible de Bajo Carbono (LCFS, por sus siglas en inglés)
en abril de 2009 con el objetivo de reducir la intensidad de carbono global del combustible dentro del
sector del transporte en un 10 por ciento para el afio 2020. En septiembre del 2018, CARB establecié un
objetivo adicional de reducir la intensidad del carbono en un 20 por ciento para 2030. El LCFS establece
un estandar de intensidad de carbono (o punto de referencia) que disminuye cada afio. Los proveedores
de combustibles bajos en carbono obtienen créditos bajo el LCFS al producir combustibles con una
intensidad de carbono inferior al estdndar de intensidad de carbono anual.

25 Junta de Recursos del Aire de California. Noviembre del 2017. £/ Plan de Alcance del Cambio Climdtico de California para el
2017. Disponible en https://www.arb.ca.gov/cc/scopingplan/scoping_plan_2017.pdf.
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Estos créditos pueden utilizarse o venderse para compensar los déficits causados por los
combustibles con alto contenido de carbono que superan el estandar de intensidad de carbono
anual. A través de este mecanismo, el LCFS permite que el mercado determine qué mezcla de
combustibles se utilizara para alcanzar las metas de reduccion de la intensidad de carbono del
programa.

Los créditos y déficits del LCFS estdn denominados en toneladas métricas de CO2e Los precios de
los créditos alcanzaron sus maximos histéricos en 2017 y 2018, como se muestra en la Imagen 6, y
oscilan entre un minimo de 22 doélares en mayo del 2015 y un maximo de 190 ddlares en enero del
2019.” A marzo del 2018, 459 rutas certificadas de combustible para transporte estaban disponibles
para su uso bajo el LCFS, y 255 partes estaban registradas para transacciones bajo el LCFS,
incluyendo refinerias de petroleo, productores de biocombustibles y empresas de servicios publicos

de electricidad y gas natural.”’

Imagen 6: Promedio de los Precios Mensuales de los Créditos Estandar de Combustible con
Bajo Carbono
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Fuente: Comisién de Energia de California. Datos de los volimenes de transacciones y precios de crédito mensuales
del Estandar de Combustible de Bajo Carbono (LCFS, por sus siglas en inglés) del 11 de julio del 2018. La hoja de
célculo esta disponible en https://www.arb.ca.gov/fuels/Icfs/dashboard/creditpriceserieswithoutargusopis.xIsx.

El Estandar de Combustible de Bajo Carbono (LCFS, por sus siglas en inglés) tiene importancia para
el Programa de Transportes Limpios de varias maneras. Lo méas importante es que la CEC
frecuentemente depende de los numeros de intensidad de carbono derivados del LCFS en
numerosas fases de la implementacion del Programa de Transportes Limpios. Esta dependencia se
debe al analisis del ciclo de vida de las emisiones de GHG del programa LCFS, la especificidad del
analisis para California y el método consistente de calculo a través de las rutas de combustible. Los
numeros de emisiones de GHG del ciclo de vida se utilizan para evaluar las oportunidades de
diferentes combustibles alternativos dentro de la

26 Junta de Recursos del Aire de California. El 13 de marzo del 2019. Hoja de cadlculo del precio mensual de los créditos LCFS y

los volumenes de transacciones de julio del 2018. Disponible en
https://www.arb.ca.gov/fuels/Icfs/dashboard/creditpriceserieswithoutargusopis.xIsx.

27 Junta de Recursos del Aire de California. Marzo del 2018. /nforme del personal: Declaracion inicial de las razones delas

enmiendas propuestas al Reglamento del Estandar de Combustibles de Bajo Carbono. Disponible en
https://www.arb.ca.gov/regact/2018/Icfs18/Icfs18.htm.
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Actualizacion del Plan de Inversién, estimando el potencial de reduccién de GHG de los solicitantes
durante las convocatorias y analizando los beneficios del Programa de Transportes Limpios.

El LCFS también proporciona un incentivo financiero directo por galon, kilovatio hora, térmico o
kilogramo a los productores y distribuidores de combustibles alternativos bajos en carbono. Al reciente
precio promedio de 12 meses de unos 144 doélares por crédito, el valor del LCFS de un combustible
alternativo que ofrece una reduccidén de emisiones de GHG del 50 por ciento en comparacién con la

gasolina seria de unos 0,75 dolares por galén de gasolina equivalente (GGE, por sus siglas en inglés)za.
Este valor complementa las inversiones del Programa de Transportes Limpios al crear incentivos de
mercado para la reduccion de GHG a corto plazo, permitiendo que el Programa de Transportes Limpios
enfoque mas recursos en metas de transformacion de mercado a largo plazo.

En septiembre del 2018, la Junta de Recursos del Aire de California (CARB, por sus siglas en inglés)
también adoptd cambios en las regulaciones del LCFS que beneficiardn el lanzamiento de los vehiculo
cero emisiones (ZEV, por sus siglas en inglés) y la infraestructura de los ZEV. Las enmiendas permitiran
a las estaciones de servicio de hidrégeno ganar créditos de infraestructura de abastecimiento de
hidrogeno basados en la capacidad de la estacion. Las enmiendas también proporcionaran créditos para
los equipos de carga rapida de CC en funcién de la potencia nominal del equipo. En cuanto a los
vehiculos, las enmiendas también reestructuran el enfoque existente para proporcionar reembolsos de
vehiculos eléctricos enchufables (PEV, por sus siglas en inglés) a través de los servicios publicos para
crear un reembolso a nivel estatal que se ofreceria en el concesionario, financiado a través de los
ingresos del crédito LCFS.

Proyecto de Ley del Senado 1383 Contaminantes Climaticos de Corta

Duracion

El proyecto de Ley del Senado 1383 (Lara, Capitulo 395, Estatutos del 2016) establece objetivos para
reducir los contaminantes climaticos de corta duracion del estado para 2030, incluyendo el metano (en
un 40 por ciento), el gas hidrofluorocarbono (en un 40 por ciento) y el carbono negro antropogénico (en
un 50 por ciento).?® Para lograr estos objetivos, la ley requiere que el CARB adopte regulaciones para
reducir el metano del ganado y de las operaciones de lacteos, y de manera similar requiere que el
Departamento de Recursos de California para elReciclaje y la Recuperaciéon (CalRecycle, por sus siglas
en inglés) adopte regulaciones para reducir los desechos organicos en los vertederos. La ley también
requiere que la Comision de Servicios Publicos de California (CPUC, por sus siglas en inglés) dirija las
inversiones de las empresas de servicios publicos propiedad de los inversionistas hacia proyectos piloto
de biometano en el sector lacteo para demostrar la interconexion de las tuberias. Especificamente para
la CEC, la ley exigi6 que el Informe de Politica Energética Integrada del 2017 incluyera recomendaciones
sobre el desarrollo y el uso del gas renovable, incluyendo el biometano y el biogas.

Proyecto de Ley del Senado 1368 Normas de Desempeiio de Emisiones

El proyecto de Ley del Senado 1368 (Perata, Capitulo 598, Estatutos de 2006) limita las inversiones a
largo plazo en la generacion de carga base por parte de las empresas de servicios publicos del estado a
las plantas de energia que cumplan con un estandar de rendimiento de emisiones establecido
conjuntamente por la CEC y la CPUC. La legislacion fue fundamental para reducir la electricidad derivada
de las centrales eléctricas de carbén yallan6 el camino para una mezcla de electricidad mas limpia 'y
menos emisiones de GHG.

28 El valor del crédito de los LCFS se deriva de la Calculadora del precio del crédito de los LCFS de CARB, version 1.2,
disponible en https://www.arb.ca.gov/fuels/Icfs/dashboard/creditpricecalculator.xlsx.

29 El metano, los hidrofluorocarbonos y el carbono negro son todos contaminantes del aire con un potencial de calentamiento
global significativamente mas alto que el diéxido de carbono.
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Programa de Estandar de Cartera de Renovables (RPS, por sus siglas en
inglés)

El proyecto de Ley del Senado 1078 (Sher, Capitulo 516, Estatutos de 2002) establecié el programa RPS
de California en 2002 con el requisito inicial de que el 20 por ciento de las ventas minoristas de
electricidad deben ser atendidas por recursos renovables para el 2017. El programa se aceleré en 2015
con el Proyecto de Ley 350 del Senado (De Ledn, Capitulo 547, Estatutos del 2015), que orden6 un 50
por ciento de RPS para el 2030. El SB 350 incluye objetivos anuales provisionales de RPS con periodos
de cumplimiento de tres afios y requiere que el 65 por ciento de las adquisiciones de RPS se deriven de
contratos a largo plazo de 10 afios 0 més. En 2018, se firmo el Proyecto de Ley 100 del Senado (De
Ledn, Capitulo 312, Estatutos del 2018), que aumentd el RPS al 60 por ciento para 2030 y requiere que
toda la electricidad del estado provenga de recursos libres de carbono para 2045.

Ley de Aire Limpio, Planes de Implementacion Estatal y Estrategia de Fuentes
Moviles

La Ley Federal de Aire Limpio de 1970 (42 Cédigo de los Estados Unidos 7401) autoriza a la Agencia
de Proteccion Ambiental de los Estados Unidos (U.S. EPA, por sus siglas en inglés) a establecer los
Estandares Nacionales de Calidad del Aire Ambiental (NAAQS, por sus siglas en inglés) para los
contaminantes del aire que son dafiinos para la saludpublica. Para lograr estos estdndares, la Ley
del Aire Limpio ordena a los estados que desarrollen Planes de Implementacion Estatal (SIP, por sus
siglas en inglés) que describan cédmo un &rea logrard el NAAQS. La Junta de Recursos del Aire de
California (CARB, por sus siglas en inglés), en coordinacion con los distritos locales de calidad del
aire, es la agencia estatal responsable de desarrollar los SIP de California y controlar las emisiones
de los automoviles, camiones, otras fuentes maviles y productos de consumo. En marzo del 2017,
CARB adopt¢ la estrategia del SIP estatal con el compromiso de lograr la reduccion de emisiones de
fuentes moviles y productos de consumo necesarios para cumplir con el NAAQS para el ozono en
todo California. En octubre del 2018, CARB adoptd un suplemento a la estrategia del SIP estatal
para abordar los estandares de PM2.5 en el Valle de San Joaquin.™

La estrategia estatal del SIP es uno de varios elementos de planificacion basados en la Estrategia de
Fuentes Moviles del 2016, la cual esboza una estrategia integrada para cumplir con las normas de
calidad del aire, alcanzar los objetivos estatales de emision de gases de efecto invernadero,
minimizar la exposicion a los contaminantes toxicos del aire, reducir eluso de petréleo hasta en un
50 por ciento para el 2030 y aumentar la eficiencia energética y la generacién de electricidad
renovable. Muchas de las acciones recomendadas en la estrategia, como el incremento del uso de
ZEV y de combustibles alternativos de origen renovable, complementan las actividades del
Programa de Transportes Limpios.

CARB informa que 12 millones de californianos viven en comunidades que exceden los estandares
de ozono y materia particulada establecidos por la EPA de los Estados Unidos, y que la Costa Sur y
el Valle de San Joaquin son las dos Unicas areas en la nacion en extremo no alcanzadas por el
estandar federal de ozono.™

30 Para obtener mas informacién sobre la estrategia del SIP estatal, asi como el suplemento para el Valle de San Joaquin, visite
https://ww3.arb.ca.gov/planning/sip/2016sip/2016sip.htm.

31 Junta de Recursos del Aire de California. El 7 de marzo del 2017. Propuesta revisada de la Estrategia Estatal 2016 para el Plan
de Implementacion Estatal. Disponible en https://www.arb.ca.gov/planning/sip/2016sip/rev2016statesip.pdf.
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Las acciones descritas en la estrategia estatal del SIP pretenden resolver estos problemas y se
espera que resulten en una reduccion de hasta el 80 por ciento de las emisiones que forman smog
y una reduccion del 45 por ciento de las emisiones de particulas de diésel para el 2031.” Dado que
la exposicion a niveles elevados de contaminantes del aire causa impactos significativos en la salud
y la economia del estado, la reduccion de las emisiones de los criterios y los contaminantes toxicos
del aire tendra los beneficios correspondientes para los californianos.

Las inversiones del Programa de Transportes Limpios frecuentemente proveen beneficios
significativos en la calidad del aire al reemplazar los vehiculos convencionales de gasolina y diésel
con vehiculos de emision casi cero y cero, ademas de proveer la infraestructura de combustible
requerida para que estos vehiculos funcionen. Estos proyectos de vehiculos e infraestructura
financiados por el Programa de Transportes Limpios complementan y ayudan a otros esfuerzos de
California para lograr los objetivos de la Ley Federal de Aire Limpio. Los beneficios de la calidad del
aire de los proyectos del Programa de Transportes Limpios se discuten con mas detalle en los
capitulos 3, 4 y 5 de este informe.

Decretos Ejecutivos sobre Vehiculos de Emision Cero y el Proyecto de Ley del
Senado 1275

La Orden Ejecutiva B-16-12 establecio un objetivo de 1.5 millones de vehiculos de cero emisiones
en las carreteras para el afio 2025 y encargd a varias agencias estatales acciones especificas
necesarias para apoyar este objetivo.” Posteriormente, en enero del 2018, la Orden Ejecutiva B-48-
18 establecié un objetivo ampliado de 5 millones de vehiculos de cero emisiones en las carreteras
para 2030, asi como una red de 200 estaciones de servicio de hidrogeno y 250.000 estaciones de
carga para vehiculos eléctricos, incluyendo 10.000 cargadores rapidos de corriente continua,

instalados o construidos para 2025.™ Estas 6rdenes ejecutivas han guiado las inversiones en
infraestructura de carga de vehiculos eléctricos y de hidrogeno del Programa de Transportes
Limpios hasta la fecha.

El Grupo de Trabajo Interinstitucional del Gobernador sobre Vehiculos de Emisién Cero (ZEV)
desarroll6 el Plan de Accion ZEV, publicado en 2013 y posteriormente actualizado en 2016 y 2018,
para identificar acciones que apoyen las metas de ZEV del estado.” Algunas acciones en el Plan de
Accion de ZEV que son particularmente relevantes para el Programa de Transportes Limpios
incluyen asegurar que los ZEV sean accesibles a una amplia gama de californianos y hacer que las
tecnologias de ZEV sean comercialmente viables en los sectores de carga y servicio medio y pesado.
Muchas de las recomendaciones del Plan de Accion de la ZEV han sido capturadas en el Programa
de Transportes Limpios desde el inicio del programa y continGian siendo prioridades del programa.

32 Junta de Recursos del Aire de California. Estrategia de fuentes moviles. Mayo del 2016. Disponible en
https://www.arb.ca.gov/planning/sip/2016sip/2016mobsrc.pdf.

33 La Orden Ejecutiva B-16-12 esta disponible en https://www.ca.gov/archive/gov39/2012/03/23/news17463/index.html.

34 La Orden Ejecutiva B-48-18 esta disponible en https://www.ca.gov/archive/gov39/2018/01/26/governor- brown-takes-
action-to-increase-zero-emission-vehicles-fund-new-climate-investments/index.html.

35 El Plan de Accion de la ZEV y sus actualizaciones estan disponibles en http://www.business.ca.gov/ZEV-Action-Plan.
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Las secciones de Infraestructura de Carga para Vehiculos Eléctricos, Infraestructura de Recarga de
Hidrogeno y Tecnologias Avanzadas de Carga y Flota de esta Actualizacion del Plan de Inversion,
discuten actividades propuestas del Programa de Transportes Limpios que ayudaran a alcanzar las
metas del Plan de Accion ZEV.

Ademas, la Oficina de Planificacion e Investigacion del Gobernador lanzo los Vehiculos de Cero
Emisiones en California: Guia de preparacion de la comunidaden 2013.” Esta guia ayuda a las
agencias locales de planificacién y permisos a familiarizarse con los ZEV y a apoyar estos vehiculos
en sus comunidades. La guia incluye una vision general de las tecnologias de los ZEV, sugerencias
especificas sobre como estas agencias pueden prepararse mejor para los ZEV, asi como una
coleccion de herramientas que pueden ayudar a racionalizar los permisos de infraestructura de los
ZEV, prepararse para el aumento de la demanda de electricidad y desarrollar codigos de
construccion favorables a los ZEV. Basandose en este esfuerzo, la Oficina de Desarrollo Econémico y
Empresarial del Gobernador publicé la Guia de Permisos para Estaciones de Carga de Vehiculos
Eléctricos en julio del 2019. El propdsito de la guia es simplificar el despliegue de las estaciones de
recarga fomentando un entendimiento compartido de como las agencias locales y las partes
interesadas pueden "racionalizar la planificacion, la concesion de permisos, la instalacion y el
funcionamiento continuo de las estaciones de recarga de vehiculos eléctricos y el equipo de
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apoyo".

El proyecto de Ley del Senado 1275 (De Leon, Capitulo 530, Estatutos del 2014) establecio la
iniciativa Charge Ahead California, administrada por la Junta de Recursos del Aire de California
(CARB, por sus siglas en inglés) en consulta con la Comision de Energia de California (CEC, por sus
siglas en inglés) y agencias relacionadas. Este estatuto establece la meta de poner en servicio 1
millén de vehiculos de emision cero y casi cero para el 1 de enero de 2023, asi como de aumentar
el acceso a estos vehiculos para las comunidades y los consumidores desfavorecidos, de bajos
ingresos y de ingresos moderados. En la implementacion de la iniciativa, CARB debe incluir una
prevision de financiamiento a tres afios para vehiculos de emisiones casi nulas y cero. CARB publico
elprimero de estos prondsticos, el Plan de Financiamiento del Afio Fiscal 2016-17 para Inversiones
en Transporte y Combustibles de Bajo Carbono y el Programa de Mejoramiento de la Calidad del Aire,”
en 2016. CARB también adoptd revisiones al Proyecto de Reembolso para Vehiculos Limpios para
reducir gradualmente los niveles de reembolso basados en las ventas acumuladas, limitar la
elegibilidad basada en el ingreso y considerar otros métodos de incentivos.

Orden Ejecutiva sobre el Transporte Sostenible de Mercancias

Emitida en 2015, la Orden Ejecutiva B-32-15 ordeno el desarrollo de un plan de accion integrado
para mejorar la eficiencia de la carga, la transicion a tecnologias de

36 Oficina de Planificacion e Investigacion del Gobernador de California. 2013. Vehiculos de cero emisiones en California: Guia de
preparacion de la comunidad. Disponible en http://opr.ca.gov/docs/ZEV_Guidebook.pdf.

37 Oficina del Gobernador de California para el Desarrollo Econémico y de Negocios. 2019. Guia de permisos para estaciones de
carga de vehiculos eléctricos. Disponible en http://businessportal.ca.gov/wp-content/uploads/2019/07/GoBIZ-EVCharging-
Guidebook.pdf.

38 Junta de Recursos del Aire de California. Mayo del 2016. Plan de Financiamiento del Afio Fiscal 2016-2017 para Inversiones en
Transporte y Combustibles de Bajo Carbono y el Programa de Mejoramiento de /la Calidad del Aire. Disponible en
https://www.arb.ca.gov/msprog/aqip/fundplan/proposed_fy16-17_fundingplan_full.pdf.
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cero emisiones y el aumento de la competitividad del sistema de carga de California.” EI Plan de
Accion de Carga Sostenible de Californiaresultante, publicado en 2016, identifica las politicas,
programas e inversiones estatales para lograr estos objetivos.

Las Agencias de Transporte del Estado de California, Proteccion Ambiental de California y Recursos
Naturales de California, incluyendo la CEC, CARB, el Departamento de Transporte de California y la
Oficina de Negocios y Desarrollo Economico del Gobernador, en asociacion con el pablico y las
partes interesadas, desarrollaron el plan como un esfuerzo conjunto. Ademas, la orden ejecutiva
ordena a la CEC y a otras agencias estatales que inicien el trabajo en proyectos piloto de carga a
nivel de corredor dentro de los corredores de comercio primario del estado que integren tecnologias
avanzadas, combustibles alternativos, infraestructura de carga y combustible y oportunidades de
desarrollo econdémico local.

En respuesta a este decreto, la CEC publico tres convocatorias para proyectos de vehiculos de carga
e infraestructura avanzada entre 2015 y 2017. Estas licitaciones otorgaron 60 millones de délares a
ocho proyectos de demostracion de vehiculos e infraestructura de tecnologia avanzada en los
puertos de Los Angeles, Long Beach y San Diego. Estos proyectos lanzaran 90 vehiculos de cero y
casi cero emisiones, incluyendo camiones de patio, camiones de carga, gruas portico y
montacargas, asi como la instalacién de infraestructura de carga y reabastecimiento para vehiculos
eléctricos y de hidrégeno. Ademas, la CEC se compromete regularmente con los puertos maritimos
de California a traves de la Colaboracion de Energia Portuaria, que proporciona un foro para que la
CEC y los puertos discutan importantes cuestiones energéticas, desafios mutuos y oportunidades
para la transicion a tecnologias de energia alternativa y renovable.

Estandar de Combustible Renovable

La Ley Federal de Politica Energética de 2005 establecid el Programa de Estandar de Combustible
Renovable (RFS, por sus siglas en inglés), el cual fue revisado bajo la Ley de Independencia y
Seguridad Energética de 2007 en el RFS2. La RFS2 ordena que 36 mil millones de galones de
combustible renovable se mezclen en los combustibles de transporte a nivel nacional para el afio
2022. Dentro de este volumen, la RFS2 también establece cuatro categorias de combustible
renovable, cada una con un objetivo para 2022. Estas categorias incluyen celulésico, diésel basado
en biomasa, biocombustible avanzado y combustibles renovables totales.

A los combustibles renovables se les asignan numeros de identificacion renovables (RIN, por sus
siglas en inglés) para hacer un seguimiento del comercio y registrar el cumplimiento de la RFS. La
Agencia de Proteccion Ambiental de los Estados Unidos (U.S. EPA, por sus siglas en inglés)
establece los requisitos anuales de RIN en consideracion a los voliumenes disponibles esperados de
combustibles renovables. El Cuadro 9 resume los volumenes proyectados y los porcentajes
propuestos para los combustibles renovables que se utilizaran bajo el programa de la RFS.*

39 Junta de Recursos del Aire de California. Marzo del 2017. Propuesta revisada de la Estrategia Estatal 2016 para el Plan de
Implementacion Estatal. Disponible en https://www.arb.ca.gov/planning/sip/2016sip/rev2016statesip.pdf.

40 Agencia de Proteccién Ambiental de los Estados Unidos. El 10 de julio del 2018. Programa Estandar de Combustible
Renovable: Estanadares para 2019y volumen de diésel basado en biomasa para 2020.Disponible en
https://www.gpo.gov/fdsys/pkg/FR-2018-07-10/pdf/2018-14448.pdf.
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Cuadro 9: Volumenes de combustible propuestos y finales del Estandar de Combustible
Renovable (RFS, por sus siglas en inglés) para 2018-2020

Cateqoria Volumen de la Volumen de la {2020 Volumen de
9 RFS 2018 RFS 2019 la RFS
. . , . . 381 millones* de
Biocombustible Celulésico 288 millones dolares N/A
1 *
diésel a base de biomasa | 2.100 millones 2.100 millones 2.430 n’ullones de
dolares
4.88 mil millones*
Biocombustible avanzado | 4.29 mil millones de
délares N/A
Total de combustibles I 19.88 billones* de
renovables 19.29 mil millones dolares N/A

Fuente: EPA de los Estados Unidos. Todo el volumen se reporta en galones equivalentes de etanol, excepto para
el diésel basado en biomasa, que se reporta en galones de EE.UU. *Necesidades de volumen propuestas a partir
del 17 de julio del 2018

Al igual que el Estdndar de Combustible de Bajo Carbono (LCFS, por sus siglas en inglés), el RFS
proporciona un subsidio por galon para combustibles alternativos a través de los nimeros de
identificacion renovables (RIN, por sus siglas en inglés) comercializables. Este subsidio complementa las
metas del Programa de Transportes Limpios al alentar a las partes generadoras de crédito y reguladas a
invertir en los medios mas econdmicos para aumentar el uso de combustibles alternativos. El valor de
mercado de estos RIN puede ser volatil. El precio depende de la categoria de RIN, y para la primera
mitad del 2018, los RIN de etanol promediaron $0.44 y los RIN de biodiesel promediaron $0.66, con un
RIN que representa el contenido de energia de un galén de etanol.*! Esta volatilidad afecta a los
ingresos de los productores de biocombustibles y puede afectar negativamente a las inversiones en
proyectos.

El Proyecto de Ley 350 del Senado y el Grupo Asesor de Comunidades
Desfavorecidas

El Proyecto de Ley del Senado (SB, por sus siglas en inglés) 350, la Ley de Energia Limpia y Reduccion de la
Contaminacion del 2015, requiere que la Comision de Servicios Publicos de California (CPUC, por sus siglas en
inglés) y la CEC creen un Grupo Asesor de Comunidades Desfavorecidas (DACAG, por sus siglas en inglés)
para asesorar sobre los programas propuestos para lograr la energia limpia y la reduccién de la
contaminacion. A principios del 2018, la CPUC y la CEC aprobaron conjuntamente a los miembros de un
nuevo grupo asesor formado por representantes de las comunidades desfavorecidas. Como se define en el
Proyecto de Ley 350 del Senado, las comunidades desfavorecidas son las zonas de censo mas afectadas en
California. La carga relativa se determina mediante el examen de los datos sobre 20 factores de
contaminacién/salud y socioecondmicos. EI DACAG asesorara sobre programas relacionados con energia
renovable, eficiencia energética, electrificacion del transporte, generacion distribuida e investigacion y
desarrollo de energia limpia y determinarda si esos programas propuestos seran efectivos y atiles en las
comunidades desfavorecidas.

En una reunién del 21 de junio del 2019 del CAD, el personal del Programa de Transportes Limpios solicit6 a
los miembros del CAD la opinién sobre el borrador de esta actualizacién del plan de inversién del 27 de marzo
del 2019%2.

41 Basado en el analisis de la Divisién de Evaluaciones Energéticas de la Comisién de Energia de California, con datos del
Servicio de Informacién del Precio del Petréleo.

42 Los materiales de la reunién del DACAG estan disponibles en https://www.cpuc.ca.gov/DACAG/. La version anterior de esta
actualizacion del plan de inversiones (version del Informe del Comisionado Principal) esta disponible en
https://www.energy.ca.gov/altfuels/2018-ALT-01/documents/.
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En respuesta, el DACAG proporcioné comentarios sobre la actualizacion del Plan de Inversion 2019-
2020 el 28 de junio del 2019.% Estos comentarios incluyeron recomendaciones sobre cémo la
Actualizacion del Plan de Inversion 2019-2020 puede beneficiar efectivamente a las comunidades
desproporcionadamente cargadas por la contaminacion y los desafios socioeconémicos. Se
incluyeron las recomendaciones del DACAG:

e Mover el 100 por ciento del financiamiento del programa hacia los combustibles de cero
emisiones.

e Financiar proyectos exclusivamente en comunidades desfavorecidas y en beneficiode las
mismas.

e Ampliar la definicion de comunidades desfavorecidas mas alla de la definicionde
CalEnviroScreen.

e Aumentar la transparencia y hacer un seguimiento de las métricas ampliadas para medir como
los proyectos "benefician” a las comunidades desfavorecidas.

e Priorizar e invertir en el alcance y la participacion de la comunidad.
e Ampliar el apoyo al desarrollo de la fuerza de trabajo.

e Expandir el Comité Asesor del Programa de Transportes Limpios para aumentar la
representacion de los beneficiarios del programa, las comunidades de justicia ambiental, las
comunidades rurales, las tribus y otros.

La CEC continuara coordinando con el DACAG durante el desarrollo de futuras actualizaciones del
Plan de Inversién, asi como el Programa de Transportes Limpios en general, para lograr la equidad
y el acceso para todos los californianos.

Programas de Financiamiento Complementario

Programa de Mejora de la Calidad del Aire e Inversiones en Transporte de
Bajo Carbono

Ademas del Programa de Transportes Limpios, Proyecto de Ley (AB, por sus siglas en inglés) 118
también creo el Programa de Mejora de la Calidad del Aire (AQIP, por sus siglas en inglés), el cual
administra la Junta de Recursos del Aire de California (CARB, por sus siglas en inglés). Mientras que
el Programa de Transportes Limpios enfatiza el logro de las metas estatales de reduccion de GHG
dentro del sector de transporte, el AQIP es responsable principalmente de reducir los contaminantes
del aire del sector de transporte. Desde 2009, el AQIP ha proporcionado incentivos para el
despliegue de vehiculos eléctricos ligeros a travées del Proyecto de Reembolso para Vehiculos
Limpios (CVRP, por sus siglas en inglés), incentivos para el despliegue de vehiculos medianos y
pesados alternativos a través del Proyecto de Incentivos para Camiones y Autobuses Hibridos y de
Emision Cero (HVIP, por sus siglas en inglés), asi como financiamiento para otras tecnologias
avanzadas de reduccion de emisiones para vehiculos. Antes de la disponibilidad de los créditos del
Fondo de Reduccion de Gases de Efecto Invernadero (GGRF, por sus siglas en inglés), el Programa
de Transportes Limpios proporciono 49,1 millones de ddlares en fondos para cubrir las necesidades
del CVRP, asi como 4 millones de ddlares para los incentivos del HVIP.

43 Grupo Asesor de Comunidades Desfavorecidas de SB 350, "Comentarios del Grupo Asesor de Comunidades Desfavorecidas
de SB 350 sobre la Actualizacion del Plan de Inversion 2019-2020", 28 de junio del 2019. Enviado al Expediente 18-ALT-01,
TN# 228878. Disponible en https://efiling.energy.ca.gov/GetDocument.aspx?tn=228878ocumentContentld=60238.
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CARB también distribuye fondos del GGRF a través de su programa Inversiones en Transporte de
Bajo Carbono (LCTI, por sus siglas en inglés) para reducir las emisiones de gases de efecto
invernadero y avanzar en los propositos de la Proyecto de Ley (AB, por sus siglas en inglés) 32 vy el
SB 32. Los proyectos que originalmente fueron financiados por el AQIP, como el CVRP, ahora son
financiados por el programa LCTI debido a que la demanda ha excedido los fondos disponibles del
AQIP. La LCTI proporciona incentivos para proyectos de equidad de vehiculos de servicio liviano y
de transporte, asi como para proyectos de vehiculos de servicio pesado y de equipos fuera de la
carretera.

En octubre del 2018, CARB aprobd el plan de financiamiento propuesto para el ario fiscal 2018- 2019
para los incentivos de transporte limpio que incluye un total de $483 millones de dolares para
proyectos de LCTI y AQIP. En el* Cuadro 10 se resumen las asignaciones de fondos.

44 Junta de Recursos del Aire de California. El 21 de septiembre del 2018. Plan de financiamiento propuesto para el afio fiscal
2018-19 para los incentivos de transporte limpio. Disponible en
https://www.arb.ca.gov/msprog/aqip/fundplan/proposed_1819_funding_plan.pdf.
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Cuadro 10: Asignaciones de incentivos de transporte limpio de la Junta de Recursos del Aire
de California (CARB, por sus siglas en inglés) para el afio fiscal 2018-2019

Inversiones en n
Inversiones de capital en| equipo pesado y rels?;/gr?::?gzigr?c?ggas
Cat ia del t vehiculos livianos y fuera de la carretera or el AQIP
sl e Gle) it transporte (asignacién (asignacion (Asi r?acién robuesta
propuesta en millones) propuesta en 9 il prop
millones) i il EnEs)
Proyecto de reembolso para vehiculos limpios $200
Proyectos de equidad en el transporte $75
\Vales para camiones y autobuses limpios $125
Proyecto de demostracion avanzada y despliegue $55
comercial piloto de equipos de carga
Programa de Asistencia de Préstamo para $25.6
Camiones
Reemplazo del filtro de particulas diésel $3
Total $275 $180 $28.6

Fuente: Junta de Recursos del Aire de California.

Muchas de las categorias de proyectos listadas anteriormente tienen una importancia particular para
las metas y estrategias del Programa de Transportes Limpios y se discuten masa fondo en los
capitulos subsiguientes de esta Actualizacion del Plan de Inversion.

Actividades de Electrificacidon del Transporte de la Comisién de Servicios
Publicos de California (CPUC, por sus siglas en inglés)

En 2014, la CPUC adopto la Decision 14-12-079 para permitir la consideracion de la propiedad de
las estaciones de recarga de vehiculos eléctricos y la infraestructura en casos especificos.
Posteriormente, la CPUC aprobd programas piloto de infraestructura para Pacific Gas and Electric
Company (PG&E), Compafiia de Gas y Electricidad de San Diego (SDG&E, por sus siglas en inglés)),
y Southern California Edison (SCE) para instalar 7,500, 3,500 y 1,500 estaciones de carga,
respectivamente.* Los programas de utilidades para la infraestructura de servicio liviano se
describen mas detalladamente en la seccion Infraestructura de Carga de Vehiculos Eléctricos en el
Capitulo 3 de este reporte.

La CPUC también esta trabajando para implementar las disposiciones del SB 350 al ordenar a las
seis empresas de electricidad propiedad de los inversionistas bajo la jurisdiccién de la CPUC que
propongan carteras de programas de electrificacion para el transporte e inversiones que puedan ser
implementadas en los préximos cinco afos. Las tres principales empresas de servicios publicos
propiedad de los inversionistas presentaron mas de $1 mil millones en solicitudes a la CPUC para
proyectos de infraestructura de carga de vehiculos eléctricos, con

$780 millones de estos proyectos aprobados en enero y mayo del 2018. Estos proyectos incluyen
aproximadamente 592 millones de dolares para la infraestructura de vehiculos medianos y pesados
y 171 millones de dolares para la infraestructura de vehiculos ligeros. Los proyectos de
infraestructura para vehiculos eléctricos de potencia media y pesada se analizan con mas detalle en
la seccion Infraestructura y Vehiculos de Cero Emisiones de Potencia Media y Pesada en el Capitulo
3 de este informe.

45 Comision de Servicios Publicos de California, Decisiones (D.)16-01-023, D.16-01-045, y D.16-12-065. Disponible en
http://www.cpuc.ca.gov/WorkArea/DownloadAsset.aspx?id=6442454831.
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Ademas, las otras tres empresas de servicios publicos eléctricas propiedad de los inversionistas
(PacifiCorp, Liberty Utilities y Servicio Eléctrico de Bear Valley) presentaron solicitudes a la CPUC en
junio del 2017 para proyectos dentro de sus territorios de servicio. PG&E, SCE y SDG&E también
ofrecen incentivos a los clientes para los vehiculos eléctricos enchufables como parte de la
implementacion de la utilidad del programa Estandar de Combustible con Bajo Carbono.

Programa de Reemplazo de Autobuses Escolares

En las elecciones generales de California de noviembre del 2012, los votantes aprobaron la
Proposicion 39 para mejorar la eficiencia energética y expandir la generacion de energialimpia en
escuelas y universidades comunitarias. Esta propuesta proporcion6 hasta $550 millones anuales
durante cinco afios fiscales para estos propositos, comenzando con el afio fiscal2013- 2014. El
proyecto de Ley del Senado 110 (Comité de Presupuesto y Revision Fiscal, Capitulo 55, Estatutos
del 2017) asigné los fondos restantes disponibles de la implementacion de la Propuesta 39 para
mejorar la eficiencia energética en las escuelas de California. Las medidas de eficiencia energética
del SB 110 incluyen un financiamiento Unico de 75 millones de dodlares para la modernizacion o el
reemplazo de los autobuses escolares.

La Comision de Energia de California (CEC, por sus siglas en inglés) administra este financiamiento
y se da prioridad a los distritos escolares que operan los autobuses escolares diésel mas antiguos y
mas contaminantes, asi como a los autobuses escolares que operan en comunidades desfavorecidas
y de bajos ingresos. La CEC ha desarrollado fuertes relaciones con cada agencia de educacion local
en California a través dela implementacion exitosa de la Proposicion 39 y utilizara estas relaciones
establecidas para acelerar el reemplazo de los autobuses escolares en todo el estado. Los $75
millones en fondos proporcionados por el SB 110 se utilizardn exclusivamente para la compra de
autobuses escolares eléctricos a bateria, y esta cantidad se complementara con hasta $13 millones
en fondos del Programa de Transportes Limpios para proporcionar la infraestructura de carga
necesaria para operar los autobuses. Para las circunstancias en las que la propulsién eléctrica a
bateria no es factible, cerca de 4 millones de ddlares en fondos de gas natural para vehiculos del
Programa de Transportes Limpios y 2.1 millones de délares en fondos para infraestructura de
abastecimiento de gas natural del Programa de Transportes Limpios de los afios fiscales anteriores
estan disponibles para los autobuses escolares alimentados por gas natural y la infraestructura de
abastecimiento de combustible necesaria.

Programa Comunitario de Proteccion del Aire

En 2017, el Proyecto de Ley 617 de la Asamblea (C. Garcia, Capitulo 136, Estatutos del 2017) fue
firmado como ley que establece el Programa Comunitario de Proteccion del Aire.” La ley exige
nuevas medidas centradas en la comunidad e impulsadas por ella para reducir la contaminacion del
aire y mejorar la salud publica en las comunidades que experimentan cargas desproporcionadas por
la exposicion a los contaminantes del aire. En septiembre del 2018, la Junta de Recursos del Aire de
California (CARB, por sus siglas en inglés) adopt6 un Plan Comunitario de Proteccion del Aire que
describe como trabajar con los residentes locales, distritos aéreos y otros socios para identificar los
problemas de calidad del aire locales, desarrollar soluciones y hacer un seguimiento del progreso en
conjunto.”’

46 La informacion sobre el Programa de Proteccion del Aire para la Comunidad de CARB esta disponible en
https://ww2.arb.ca.gov/index.php/our-work/programs/community-air-protection-program.

47 Junta de Recursos del Aire de California. Octubre del 2018. "Plan de Proteccién del Aire de la Comunidad". Disponible en
https://ww2.arb.ca.gov/sites/default/files/2018- 10/final_community_air_protection_blueprint_october_2018.pdf.
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La Legislatura también ha asignado fondos para apoyar acciones tempranas para abordar la
contaminacion del aire localizada a través de incentivos de financiamiento especificos para el uso de
tecnologias mas limpias en estas comunidades. Entre los afios fiscales 2017-2018 y 2018- 2019, el
presupuesto estatal ha asignado 495 millones de délares de fondos GGRF para acciones tempranas
bajo la ley Proyecto de Ley (AB, por sus siglas en inglés) 617 que seran administradas por los
distritos aéreos en asociacion con las comunidades locales. Este financiamiento hace hincapié en
vehiculos, equipos y fuentes estacionarias de emisiones mas limpias, dando prioridad a los
proyectos de cero emisiones. En abril del 2018, CARB aprobd las directrices para los fondos de
Proteccion Comunitaria del Aire 2017-2018 y actualizo las directrices en mayo del 2019 para
abordar la direccién adicional de la Legislatura para los fondos 2018-2019.* Ademas, la Legislatura
ha proporcionado 15 millones de délares en subvenciones de asistencia comunitaria para apoyar la
participacion de la comunidad en el proceso de la Proyecto de Ley (AB, por sus siglas en inglés)
617, y CARB ya ha concedido los primeros 10 millones de ddlares a 28 grupos.

Acuerdos de Resolucion

Acuerdo sobre las Emisiones de Diésel de Volkswagen

A partir de su modelo del afio 2009, Volkswagen vendio vehiculos diésel de 2.0 y 3.0 litros en los
Estados Unidos, incluyendo California, que violo la ley federal y estatal al usar dispositivos ilegales
para derrotar las pruebas de emisiones. Para remediar el dafio causado por el uso de estos
dispositivos de derrota, California entré en una serie de acuerdos con Volkswagen. A partir de estos
acuerdos, California recibir4 unos 423 millones de doélares de un Fideicomiso de Mitigacion
Ambiental nacional para proyectos que reduzcan completamente el exceso de emisiones de NOX
durante la vida util de los dispositivos ilegales. En mayo del 2018, la Junta de Recursos del Aire de
California (CARB, por sus siglas en inglés) aprobd un Plan de Mitigacion de Beneficiarios que
describe cémo se gastaran estos fondos.”

El plan tiene como objetivo un minimo del 50 por ciento de los fondos en beneficio de las
comunidades de bajos ingresos o desfavorecidas. California también recibir4 25 millones de ddlares
para el vehiculo programas de reemplazo para consumidores de bajos ingresos y $153.8 millones en
penalidades civiles.” Ademas, Volkswagen invertira 800 millones de délares en proyectos
relacionados con ZEV en el estado y debe ofrecer y vender modelos adicionales de vehiculos
eléctricos con bateria en California entre 2019 y 2025.

Las inversiones de Volkswagen en ZEV ocurrirdn en un periodo de 10 afos, y los proyectos elegibles
incluyen infraestructura de abastecimiento de combustible para vehiculos eléctricos enchufables y
vehiculos eléctricos de celdas de combustible de hidrégeno, campafias de concientizacion de
consumidores y programas de compartir autos. Volkswagen presentara cuatro planes de inversion ZEV,
cada uno de los cuales cubrir4 30 meses y totalizara 200 millones de délares, a CARB para su
aprobacién. El primero de estos planes fue aprobado en julio del 2017.

48 Informacién sobre los incentivos de proteccién del aire de la comunidad de CARB:
https://www.arb.ca.gov/msprog/cap/capfunds.htm.

49 Juntade Recursos del Aire de California. Junio del 2018. Plan de Mitigacion de Beneficiarios para elFideicomiso de Mitigacion
Ambiental de Volkswagen. Disponible en ttps://www.arb.ca.gov/msprog/vw_info/vsi/vw-mititrust/documents/bmp_jun2018.pdf.

50 Junta de Recursos del Aire de California. 20 de julio del 2017. "California recibird 153 millones de délares en un acuerdo final
con Volkswagen". Liberacion #17-48. Disponible en https://wwz2.arb.ca.gov/news/california-receive- 153m-final-settlement-
volkswagen.
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En diciembre del 2018, CARB aprobd el plan de inversiones de Electrify America para el segundo
ciclo de 30 meses, que comenz6 el 1 de julio del 2019.” El financiamiento de la infraestructura de
ZEV complementard las inversiones del Programa de Transportes Limpios en la infraestructura de
carga de vehiculos eléctricos. Ademés, CARB asign6 10 millones de délares del Fideicomiso de
Mitigacion Ambiental para proyectos de infraestructura de vehiculos livianos de cero emisiones. La
CEC supervisara el desarrollo de los planes de inversion de los asentamientos de Volkswagen para
asegurar que las inversiones estén coordinadas. Los detalles de los planes de inversion para la
liquidacion de Volkswagen se discuten en la seccion Infraestructura de Carga de Vehiculos Eléctricos
en el Capitulo 3 de este reporte.”

Comision de Servicios Publicos de California (CPUC)/Acuerdo de Conciliacion
de NRG

En 2012, la Comision Federal Reguladora de Energia aprobd un acuerdo entre NRG Energy y la
CPUC para resolver los asuntos legales pendientes relacionados con la crisis energética de
California. El acuerdo requirié que NRG invirtiera

$102.5 millones (monto original del acuerdo) para instalar la infraestructura de carga de
vehiculos eléctricos en todo el estado. El asentamiento de NRG incluyé el proyecto disefios con
cuatro componentes clave: estaciones publicas de recarga rapida, mejoras eléctricas para
estaciones de recarga de vehiculos eléctricos en edificios existentes,

investigacion y desarrollo de tecnologias avanzadas de recarga y programas para aumentar el
acceso de los vehiculos eléctricos a las comunidades menos favorecidas. La CPUC y el NRG han
acordado enmiendas que han ampliado e incrementado los beneficios publicos relacionados con
el acuerdo de conciliacion.

51 Electrificar América, 3 de octubre del 2018. Plan de Inversion ZEV de California: Ciclo 2. Disponible en
https://www.arb.ca.gov/msprog/vw_info/vsi/vw-zevinvest/documents/c2zevplan_100318.pdf.

52 La informacion sobre las actividades de CARB asociadas con el Fideicomiso de Mitigacion Ambiental de VW esta disponible
en https://www.arb.ca.gov/msprog/vw_info/vsi/vw-mititrust/vw-mititrust.htm.
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CAPITULO 3:
Vehiculos e Infraestructura de Cero Emisiones

La adopciéon masiva de vehiculos de cero emisiones (ZEV, por sus siglas en inglés), incluyendo
vehiculos eléctricos enchufables (PEV, por sus siglas en inglés) y vehiculos eléctricos de celdas de
combustible (FCEV, por sus siglas en inglés), es un componente critico en las metas de
descarbonizacién de California, ademas de sus estandares de calidad del aire y sus metas de
reduccion de petroleo. Esta adopcion masiva ha sido reconocida en varias leyes y politicas estatales,
incluyendo el SB 1275, que establecié un objetivo de 1 millon de ZEV y casi ZEV en California para
el 2023, y la Orden Ejecutiva B-16-2012, que pide 1.5 millones de ZEV en las carreteras de
California para el 2025. Més recientemente, la Orden Ejecutiva B-48-18 establecio el objetivo de
alcanzar 5 millones de ZEV para el aiio 2030.

Sin embargo, la expansién de los ZEV dependera de la disponibilidad de una infraestructura de
reabastecimiento de combustible que satisfaga las necesidades y expectativas de los consumidores.
Reconociendo esta dependencia, la Orden Ejecutiva B- 48-18 también establecié metas para la
instalacion de 250,000 cargadores de vehiculos eléctricos (incluyendo 10,000 cargadores rapidos
DC) y 200 estaciones de abastecimiento de hidrogeno para el2025.

En relacion con la mayoria de las actualizaciones de los planes de inversion anteriores, las
asignaciones de fondos del afio fiscal 2019-2020 para la infraestructura de vehiculos de cero
emisiones representan un drastico aumento del financiamiento, especificamente para la
infraestructura de recarga de vehiculos eléctricos. (La actualizacion del plan de inversion del aio fiscal
2018-2019 incluy6 una mayor cantidad de fondos para esta asignacion; sin embargo, esta mayor
cantidad se debi6 a un monto atipico de financiamiento total). El aumento refleja la necesidad a
corto plazo de lograr el nUmero de puntos de carganecesarios para apoyar los objetivos del estado
de 1,5 millones de vehiculos de cero emisiones para 2025, asi como un compromiso a largo plazo
de descarbonizar el sector del transporte en su conjunto.

Infraestructura de Carga de Vehiculos Eléctricos Ligeros

Las ventas acumulativas de vehiculos eléctricos con baterias (BEV, por sus siglas en inglés) y
vehiculos eléctricos hibridos enchufables (PHEV, por sus siglas en inglés) estan creciendo
rapidamente en California, con un incrementoen las ventas anuales del 84 por ciento en 2018% y
més de 600,000 vendidos hasta junio del 2019.* Estas ventas representan la mitad de los vehiculos
vendidos en los Estados Unidos. En la primera mitad del 2019, el tercer modelo de vehiculo mas
comprado en California fue el Modelo 3 de Tesla, lo que indica el rapido ritmo de adopcion de los
vehiculos eléctricos por parte de los consumidores.™

53 Veloz. El 11 de enero del 2019. Las ventas de coches eléctricos de CA se incrementan cada mes en 2018.
Disponible en http://www.veloz.org/wp-content/uploads/2019/01/Veloz-2018-Sales-Year-in-review-Release-

FINAL.pdf.

54 Veloz. El 4 de marzo del 2019. Gréfico detallado de ventas mensuales. Disponible en http://www.veloz.org/wp-
content/uploads/2019/03/2_feb_2019_Dashboard_PEV_Sales_veloz.pdf.

55 Mulkern, Anne C. E&E News. Agosto del 2019._"Los enchufes son un best-seller en California para la época”. Disponible en
https://governorswindenergycoalition.org/plug-ins-are-a-best-seller-in-calif-for-the-first- time/.
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Ademas, la CEC preveé que entre 1,5y 2,4 millones de ZEV estaran en el estado para el afio 2025,
poniendo a California en camino de cumplir o exceder los objetivos de despliegue de ZEV del
estado para 2025.” Una red conveniente y confiable de estaciones de carga de vehiculos eléctricos
publicos (EVCS, por sus siglas en inglés) serd critica para continuar apoyando la expansion de la
propiedad de PEV en California y asegurar que los objetivos de despliegue de ZEV del estado sean
realizados. (Se espera que la mayoria de los ZEV de California a corto plazo sean PEV, ya que las
encuestas de los fabricantes de CARB pronostican 47.200 vehiculos eléctricos de celdas de
combustible (FCEV, por sus siglas en inglés) en las carreteras de California en 2024).”

Descripcion General de las Herramientas Tecnoldgicas

La infraestructura de carga se clasifica tipicamente en tres categorias de potencia: Nivel 1, Nivel 2 y
carga rapida de corriente continua (DC, por sus siglas en inglés). Méas del 90 por ciento de los
conectores de carga financiados hasta la fecha por el Programa de Transportes Limpios son
cargadores de Nivel 2, que utilizan electricidad de corriente alterna para cargar un PEV a 240 voltios
y pueden proporcionar alrededor de 12 a 30 millas de alcance por hora de carga.” Menos del 3 por
ciento de los conectores de carga financiados por el Programa de Transportes Limpios han sido
cargadores de Nivel 1, que utilizan electricidad de corriente alterna a 120 voltios para proporcionar
alrededor de 5 millas o menos de alcance por hora de carga.” Finalmente, la carga rapida de CC
utiliza electricidad de CC a 480 voltios para recargar un BEV al 80 por ciento de su capacidad en
unos 30 minutos, aunque el tiempo necesario depende del tamafio de la bateria del vehiculo y del
nivel de potencia del cargador.”

Ademas de variar segun la tasa de carga, la infraestructura de carga varia segun el tipo de
ubicacion. Los proyectos residenciales representan el 45 por ciento de los conectores de carga de
Nivel 2 financiados por el Programa de Transportes Limpios hasta la fecha, con la mayoria
instalados en casas unifamiliares. Estos cargadores fueron financiados hasta el afio fiscal 2011-
2012, y, a medida que los cargadores de nivel 2 para el hogar se hicieron facilmente disponibles y
asequibles, la CEC descontinué el financiamiento para las estaciones de carga residenciales de uso
privado. Las estaciones de carga residenciales de uso compartido, que se utilizan
predominantemente en viviendas multifamiliares, todavia se enfrentan a barreras que impiden la
adopcion del PEV.

56 Personal de la Comision de Energia de California. Febrero del 2018. /nforme de la Politica Energética Integrada 2017. NUmero de
publicacion: CEC-100-2017-001-CMF. Disponible en https://efiling.energy.ca.gov/getdocument.aspx?tn=223205.

57 Junta de Recursos del Aire de California. 2018 Evaluacion Anual del Despliegue de Vehiculos Eléctricos con Celdasde Combustibley
Desarrollode laRedde Estaciones de Combustible de Hidrogeno.Julio del 2018. Disponible en
https://www.arb.ca.gov/msprog/zevprog/ab8/ab8_report 2018 print.pdf

58 Centro paralaEnergia Sostenible. £/Proyecto de Ley (AB, por sus siglas en inglés)C de los VE: Resumen de la tecnologia.
Accedido el 25 de agosto del 2017. Disponible en https://cleanvehiclerebate.org/eng/ev/technology/electric-car-fueling-options.

59 Ibid.

60 Centro para la Energia Sostenible. £/ Proyecto de Ley (AB. por sus siglas en inglés)C de los VE: Resumen de la tecnologia.
Accedido el 25 de agosto del 2017. Disponible en https://cleanvehiclerebate.org/eng/ev/technology/electric-car-fueling-options.
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Los proyectos de viviendas multifamiliares han sido histéricamente subrepresentados por los
solicitantes, a pesar de los esfuerzos por dirigir los incentivos hacia la instalacion de estaciones de
recarga de vehiculos eléctricos en estos lugares. Sin embargo, el aumento de la carga rapida de CC
podria ser una solucion para ayudar a integrar la falta de carga residencial en las viviendas de
unidades multiples.

Los lugares de trabajo y las estaciones de carga publicas son otro componente importante de la
cartera de estaciones de carga del estado. Los cargadores publicos incluyen lugares de carga en
tiendas, garajes, universidades, gobiernos municipales, lugares de acera y otros destinos comunes
de acceso publico. Cuando los residentes de viviendas multifamiliares no pueden cobrar en casa,
tener un sitio disponible para cobrar en el trabajo o acceso a otros lugares publicos puede servir
como una alternativa. Si se encuentra lejos de su casa, el lugar de trabajo y la carga publica
también puede ayudar a los propietarios de un BEV a ampliar su alcance y a los propietarios de
PHEV a aumentar sus millas eléctricas recorridas. El acceso abierto a los cargadores publicos en
California esta garantizado por la Ley de Acceso Abiertoa las Estaciones de Carga para Vehiculos
Eléctricos, que prohibe exigir cuotas de suscripcion o membresias como condicion de uso para los
cargadores de acceso publico.”

Cuando se encuentran a lo largo de las principales rutas interregionales, los cargadores rapidos de
CC pueden permitir viajes de larga distancia en vehiculos todo terreno. Las estaciones de carga
rapida, que consisten en dos 0 mas cargadores rapidos en un solo lugar, pueden cargar multiples
vehiculos eléctricos enchufable (PEV, por sus siglas en inglés) de forma rapida y simultanea. Estas
plazas pueden aliviar la congestion de los cargadores en areas con grandes poblaciones de PEV. Los
cargadores rapidos también pueden proporcionar una alternativa mas rapida a la carga en los
destinos o en el hogar o servir a las necesidades de los conductores sin acceso a la carga en el
hogar, como los que viven en viviendas multifamiliares. La proxima generacion de BEV con baterias
de mayor capacidad requerira cargadores rapidos de mayor potencia que la adecuada para la
primera generacion de BEV.

Evaluacion de las Necesidades de Infraestructura de Carga para Vehiculos
Ligeros

En un intento por cuantificar el nUmero de estaciones de recarga necesarias para dar servicio al
creciente niumero de PEV en California, la CEC y Laboratorio Nacional de Energia Renovable (NREL,
por sus siglas en inglés) desarrollaron la herramienta de Proyecciones de Infraestructura de
Vehiculos Eléctricos (EVI-Pro, por sus siglas en inglés). EVI-Pro estima el nimero de conectores de
carga que se necesitaran a nivel local, teniendo en cuenta los diferentes niveles de potencia del
cargador, los tipos de ubicacion y las tasas de adopcion de PEV.

Esta herramienta permite a la CEC estimar donde existen brechas locales y regionales en el
despliegue de estaciones de carga, cuantos cargadores de vehiculos eléctricos seran necesarios
para cumplir con las metas del Plan de Accion de la ZEV, cuanto costara esta infraestructura y como
las diferencias en el comportamiento de viaje y los tipos de vivienda afectaran la demanda de carga
de PEV. Las estimaciones de EVI-Pro sobre la cantidad de infraestructura de carga necesaria para
apoyar a 1,5 millones de ZEV para 2025 ayudaron a informar la Orden Ejecutiva B-48-18, que pide
250.000 puntos de carga (incluyendo al menos 10.000 cargadores rapidos de CC) para 2025.

61 Proyecto de Ley del Senado 454 (Corbett, Capitulo 418, Estatutos del 2013).
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Para rastrear el progreso hacia esta meta para el 2025, el personal de la Comisién de Energia de
California (CEC, por sus siglas en inglés) busco datos y estimados con respecto al nUmero de
conectores de carga publicos o compartidos que existen dentro de California, asi como las
inversiones recientes y propuestas en infraestructura de carga del Programa de Transportes Limpios
y otros mecanismos clave de financiamiento estatal.” La Cuadro 11 a continuacién proporciona
estimaciones del nUmero existente de conectores de carga rapida de Nivel 2 y CC publicos o
compartidos o una combinacién dentro del estado. La tabla también proporciona estimaciones del
namero de conectores que se instalaran con los fondos del Programa de Transportes Limpios de los
anos anteriores y los planes anunciados de otros programas importantes de financiamiento. Por
altimo, el cuadro resume el déficit estimado en la carga de la infraestructura en relacién con los
objetivos dela Orden Ejecutiva B-48-18.

Cuadro 11: Progreso hacia los 250.000 conectores de carga para el 2025

Conectores de carga Conectores de carga
de nivel 2 rapida de CC

Conectores de carga existentes (Estimado)* 37,400 2,900
IAsignacién de fondos para los cargadores (incluye

fondos anticipados del Programa de Transportes 124,600 3,500
Limpios)**

Total 162,000 6,400

Meta 2025 (Decreto B-48-18) 240,000 10,000
Distancia de la meta 78,000 3,600

Fuente: Comision de Energia de California. Analisis al 8 de marzo del 2019. * Los puertos de carga existentes se estiman en
base a los datos disponibles del Centro de Datos de Combustibles Alternativos del Departamento de Energia de los Estados
Unidos, asi como en entrevistas informales con algunos (pero no todos) de los principales proveedores de infraestructura de
carga. **Estimaciones de puertos de otros programas estatales derivadas de presentaciones y declaraciones publicas de las
empresas de servicios publicos, la Comisién de Servicios Publicos de California, la Junta de Recursos del Aire de California
(CARB, por sus siglas en inglés), otras entidades y la Comisién de Energia.

Como se indica en la ultima fila del Cuadro 11, el personal de la CEC estima que existe una brecha
considerable (méas de 80.000) entre el nimero de conectores de carga necesarios en 2025 y el
numero de conectores de carga previstos para ese afo.

Las partes interesadas han expresado su preocupacion por depender de fondos publicos para
inversiones a largo plazo en la infraestructura de carga en lo que respecta a cuestiones relacionadas
con la propiedad, el mantenimiento, la responsabilidad y las inversiones no realizadas. De hecho,
algunas porciones de esta brecha podrian abordarse sin més inversion publica, especialmente si se
desarrollan modelos de negocio innovadores o si los costos de equipo e instalacion disminuyen con
la escala 0 ambos. La brecha a corto plazo también podria reducirse mediante la introduccion de
nuevas tecnologias que reduzcan la proporcion de conectores de carga necesarios por PEV (como
los cargadores moviles o las tasas de carga mas rapidas).

Sin embargo, en conjunto, las inversiones en infraestructura de vehiculos eléctricos estan siguiendo
un ritmo mas lento en comparacion con las trayectorias de adopcion del PEV.

62 El nimero de puertos de carga existentes dentro de California es dificil de medir e impreciso, ya que los datos disponibles y
los requerimientos de reporte varian ampliamente. En particular, estas estimaciones no incluyen los puertos de carga privados
no compartidos, como los garajes de los hogares o las flotas o lugares de trabajo privados (no compartidos).
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También es posible que California exceda la meta de 1.5 millones de vehiculos de cero emisiones en
las carreteras para el afio 2025, y el estado necesitard mas cargadores para satisfacer el mercado
expandido. Es probable que la brecha siga creciendo mas alla de 2025, a medida que la adopcion
del PEV continte creciendo

El personal de la CEC llevé a cabo la modelacion de EVI-Pro para estimar el nUmero de conectores
de carga necesarios para soportar 1,5 millones de ZEV; el personal no tuvo en cuenta el acelerado
mercado de los vehiculos eléctricos en el sector de las compafiias de redes de transporte (TNC).
Con los anuncios de Lyft de ofrecer un "Modo Verde" para permitir a los clientes viajar en un ZEV,
més millas de vehiculos TNC seran totalmente eléctricos, lo que aumenta la demanda de la
infraestructura de carga demasiado utilizada. En el futuro, el modelo EVI-Pro deberia tener en
cuenta las demandas Unicas de las ETN que cobran por la infraestructura.

La CEC espera que el financiamiento publica adicional (y significativa) siga siendo apropiada y
necesaria para satisfacer las necesidades de los posibles compradores de PEV hasta el afio 2025. En
reconocimiento de esta necesidad, la asignacion de fondos para esta actividad enla actualizacion del
Plan de Inversiones 2019-2020 es notablemente mayor que en la mayoria de las actualizaciones de
los planes de inversion anteriores para satisfacer las crecientes necesidades de la carga PEV, asi
como para demostrar el compromiso del estado con la adopcion de los ZEV en el mercado masivo.

Innovaciones en la Tecnologia de Carga y Estrategias de Negocio

Se espera que la mayor parte de la carga en lugares publicos se produzca durante el dia, lo que
probablemente creara oportunidades para la gestion de la demanda de electricidad en estos
lugares. La carga de vehiculos eléctricos con gestion de la demanda puede reducir el uso de la
electricidad durante las horas punta y desplazar el uso a periodos de exceso de suministro eléctrico.
A medida que la red eléctrica disponga de mas energia renovable intermitente, como la solar y la
edlica, el suministro de electricidad disponible durante el dia aumentara y posiblemente resulte en
una sobre generacion. Las tecnologias de vehiculo a red y la carga de PEV durante el dia,
especialmente en el lugar de trabajo y en las estaciones de carga publicas, tienen la oportunidad de
reducir los efectos negativos de la sobre generacion.

La CEC esta buscando formas de avanzar en las tecnologias innovadoras y transformadoras y en las
tendencias de transporte que puedan aumentar la eficiencia y la eficacia de la infraestructura de
carga de emisiones cero. Las nuevas tecnologias de recarga, como la carga roboética (que puede
iniciar sesiones de carga sin la participaciéon humana), la carga por pantografo (que puede
proporcionar electricidad a los vehiculos en movimiento por medio de contacto) y la carga
inalambrica (que puede recargar los vehiculos sin contacto directo) han demostrado un gran
potencial para mejorar la velocidad y la rentabilidad de la infraestructura de carga. Estos avances
podrian aumentar en gran medida el uso del equipo existente y permitir nuevas inversiones
privadas. El apoyo a las tecnologias innovadoras y a las tendencias de transporte emergentes, como
las ETN y los vehiculos autonomos, puede tener un efecto real en la aceleracion de los vehiculos
con cero emisiones hacia unacomercializacion mas amplia.

La Comision de Energia de California (CEC, por sus siglas en inglés) también se ha comprometido a
permitir la carga "inteligente™ y la integracion de la red de vehiculos con la red, lo que ayuda a
reducir los costes para los conductores de PEV y todos los clientes de electricidad.

A medida que el mercado de los PEV se desarrolla, el financiamiento de las estaciones derecarga de
vehiculos eléctricos tendra que pasar eventualmente de los incentivos gubernamentales a los
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préstamos del sector privado. Los cargadores de vehiculos eléctricos, sin embargo, pueden requerir
modelos de negocio innovadores debido a la incertidumbre del pago y el riesgo a largo plazo, y
estas incertidumbres pueden reducir la voluntad de los prestamistas de financiar las estaciones de
carga de vehiculos eléctricos (EVCS, por sus siglas en inglés) con términos de financiamiento
competitivos. Para validar la rentabilidad y viabilidad del financiamiento de las estaciones de carga,
el Programa de Transportes Limpios financié el Programa de Financiamiento de Estaciones de Carga
para Vehiculos Eléctricos, el cual es administrado por la Autoridad de Financiamiento del Control de
la Contaminacién de California. Debido a que los prestatarios potenciales han mostrado un interés
limitado en este programa de financiamiento a escala de demostracion, el personal de la CEC
espera reevaluar y modificar este programa para satisfacer mejor las necesidades de desarrollo de
la infraestructura de carga en el estado. También se pueden considerar otros mecanismos de
financiamiento avanzados a medida que los mercados de EVCS contindan madurando.

Los nuevos servicios de movilidad, incluyendo el coche y el coche compartido y los vehiculos
autonomos y conectados, presentan otras oportunidades para expandir el uso de los ZEV. Hasta
ahora, el uso de la ZEV se ha limitado en gran medida a aquellos que tienen los medios para
comprar un vehiculo nuevo. Sin embargo, los servicios dedicados de coche y paseo compartido de
ZEV pueden proporcionar opciones de transporte de cero emisiones para conductores y pasajeros
que de otra manera no tendrian alternativas a los automaoviles convencionales. Para avanzar en la
adopcion de la ZEV, la CEC puede proporcionar financiamiento de esta categoria para la compra e
instalacion de una infraestructura de cobro para los servicios de demostracion del PEV para
compartir automoviles y paseos. Las demostraciones pueden ser dirigidas a comunidades
desfavorecidas y rurales para proporcionar més beneficios a los californianos que carecen de
opciones de transporte adecuadas. Los 46 millones de ddlares que CARB esté invirtiendo en el uso
compartido de automdviles y vehiculos en las comunidades desfavorecidas con su financiamiento de
transporte de bajo carbono complementaria ain mas las inversiones del Programa de Transportes
Limpios en esta area.

Planificacion y Preparacion

La CEC ha proporcionado financiamiento a otros tipos de proyectos que pueden lograr
indirectamente las metas del Programa de Transportes Limpios, incluyendo planes regionales de
preparacion de combustibles alternativos. La asignacion de la Planificacion Regional de Preparacion
para el Combustible Alternativo proporciono una fuente de financiamiento para la planificacion que
prepara y acelera el lanzamiento de la infraestructura y los vehiculos de combustible alternativo.

La CEC ha llevado a cabo seis convocatorias de subvenciones para la planificacién de la preparacion
regional, proporcionando 11,4 millones de dolares para 52 acuerdos parapreparar y agilizar el
despliegue de la infraestructura y los vehiculos de combustible alternativo. Desde que se aprobaron
los primeros proyectos regionales de planificacion de la preparacion en 2011, el sector de los
vehiculos de emisiones cero ha madurado considerablemente. La mayoria de las regiones de
California han desarrollado planes de preparacion regional gracias a esta financiamiento, y los
planes han ayudado al lanzamiento de la primera generacion de vehiculos de cero emisiones y a la
instalacion continua de la infraestructura de carga y reabastecimiento de combustible.

La educacion y la divulgacion también son importantes para impulsar la demanda de los
consumidores de vehiculos de cero emisiones y aumentar la conciencia sobre la infraestructura de
carga y reabastecimiento de combustible. La CEC ha proporcionado financiamiento para proyectos
de educacion y extension directamente a través de inversiones anteriores en centros de
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combustibles alternativos y tecnologia vehicular avanzada, e indirectamente a través del apoyo a
subvenciones regionales para la planificacion de la preparacion de combustibles alternativos. Los
fabricantes de automoviles, los operadores de estaciones de servicio y de carga y los grupos
industriales se encargan de la educacion continua y la divulgacion a través de la publicidad y la
participacion de la comunidad.

Recientemente, la CEC publico la convocatoria GFO-17-604 para proporcionar financiamiento de
subvenciones para el concurso Desafio para Comunidades Preparadas para Vehiculos Eléctricos.
GFO-17-604 es la primera fase de un esfuerzo esperado de dos fases que proporcioné fondos para
desarrollar planes de planificacion replicables que identifican las acciones necesarias para acelerar la
implementacion del transporte electrificado a nivel regional.

Veinte organizaciones solicitaron financiamiento en el marco del GFO-17-604, y la CEC proporciono
un total de 2 millones de délares en subvenciones a nueve beneficiarios. Se espera que las
organizaciones que completen con éxito los planes de accion puedan solicitar financiamiento para
implementar los planes de accion en la segunda fase del Reto de las Comunidades Preparadas para
EV.

Financiamiento del Programa de Transportes Limpios hasta la fecha

La CEC ha apoyado el despliegue de los PEV al otorgar casi $95 millones en fondos del Programa de
Transportes Limpios para la infraestructura de carga de vehiculos eléctricos. Debido en parte a
estas inversiones, California tiene la mayor red de cargadores de vehiculos eléctricos de acceso
publico en la nacién.

Las inversiones del Programa de Transportes Limpios han financiado las EVCS en muchos tipos de
lugares, como se detalla en el Cuadro 12. Mas de la mitad de estas estaciones de carga de nivel 2
se instalaron en los hogares para apoyar el despliegue temprano de los primeros PEV en el estado.
Los conectores residenciales, de flota, de lugar de trabajo, de vivienda multifamiliar y de carga
publica, como se informa en el Cuadro 12, consisten en su totalidad en de las estaciones de carga
de Nivel 1 y Nivel 2. Las estaciones de carga de pasillo consisten en su mayoria en cargadores
rapidos, pero muchos sitios también incluyen algunas estaciones de carga de nivel 2.

Cuadro 12: Conectores de carga financiados por el Programa de Transportes Limpios
al 1 de marzo del 2019

Acceso privado Accesible al publico
Residencial g Corredor/
Estad individual Lugar de Ivienda . Total
stado rEmItifamiIia)r/) Flota tr%bajo multifamiliar | PUblico | Metro Urbano ota
Instalado 3,936 115 364 341 3,118 226 8,100
Planificado 0 - 76 8 191 1,280 1,555
Total 3,936 115 440 349 3,309 1,506 9,655

Fuente: Comision de Energia de California. No incluye conectores que aun no han sido aprobados en una reuniéon de negocios
de la Comisién de Energia o conectores que aun no han sido financiados por el Proyecto de Infraestructura de Vehiculos
Eléctricos de California (CALeVIP, por sus siglas en inglés).
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Proyecto de Infraestructura de Vehiculos Eléctricos de California (CALeVIP, por sus
siglas en inglés)

En diciembre del 2017, la CEC introdujo el Proyecto de Infraestructura de Vehiculos Eléctricos de
California para proporcionar incentivos racionalizados del Programa de Transportes Limpios para la
infraestructura de carga de vehiculos eléctricos de carga ligera. Los incentivos proporcionados a traves
del CALeVIP simplifican el proceso de financiamiento y aceleran el despliegue de los cargadores en
comparacién con las solicitudes de subsidios utilizadas anteriormente. Cada proyecto del CALeVIP
proporciona incentivos para la infraestructura en regiones especificas a través del estado, con
financiamiento dirigido alas regiones que tienen bajos indices de instalacion de infraestructura o que
carecen de incentivos adecuados de las empresas de servicios publicos y otras fuentes.

Hasta junio del 2019, la CEC ha asignado $51 millones para reembolsos de cargadores a través del
CALeVIP, y la Comision puede poner a disposicion hasta $200 millones a través de este mecanismo de
financiamiento, dependiendo de la demanda, el desempefio del proyecto y la disponibilidad de fondos.
Los incentivos del CALeVIP han estado disponibles para empresas y agencias publicas en el Condado de
Fresno para los cargadores de Nivel 2; en los Condados de Los Angeles, Orange, Riverside y San
Bernardino para los cargadores rapidos de CC; en el Condado de Sacramento para los cargadores
rapidos de CC y los cargadores de Nivel 2; y en los Condados de Humboldt, Shasta y Tehama para los
cargadores rapidos de CC y los cargadores de Nivel 2. A finales del 2019, se espera que el proyecto de
incentivos del Condado de Fresno se convierta en un proyecto mas grande del Valle de San Joaquin.
También en el 2019 se lanzaré el proyecto de incentivos de la Costa Central, que incluira los condados
de Monterey, Santa Cruz y San Benito. En el 2020, se espera que se financien areas adicionales del
proyecto CALeVIP, que pueden incluir el sur del area de la bahia, el condado de San Diego y el area
costera de Sonoma.

También se dispone de cantidades de fondos dedicados o de cantidades de incentivos més altas o
ambas cosas bajo CALeVIP para sitios de proyectos dentro de comunidades desfavorecidas. El personal
de la CEC continta coordinando estrechamente con los consejos locales de gobiernos, gobiernos locales
y municipalidades para aprovechar otras oportunidades de financiamiento para aumentar los cargadores
en lugares especificos para maximizar la efectividad de los limitados fondos del Programa de
Transportes Limpios. Con este fin, no hay planes para hacer del CALeVIP un programa estatal.

Otras Fuentes de Financiamiento de la Infraestructura del Vehiculo Eléctrico
Enchufable (PEV, por sus siglas en inglés)

En 2014, la CPUC adopto la Decision (D.) 14-12-079, que permite la propiedad de la infraestructura
de carga de los vehiculos eléctricos por parte de las empresas de servicios publicos, a condicion de
que se examine el programa de servicios publicos mediante una prueba de equilibrio.” Una decision
anterior de la CPUC habia prohibido a los servicios publicos la propiedad de la infraestructura de
carga; sin embargo, los servicios publicos pueden ahora solicitar la aprobacién de la propiedad en
funcién de cada caso. Cada una de las tres principales empresas de servicios publicos propiedad de
los inversionistas solicitaron la instalacion de cargadores para vehiculos eléctricos o infraestructura
de apoyo para vehiculos de servicio liviano en los respectivos territorios de servicio, y estas
propuestas fueron aprobadas por la CPUC en 2016.

63 Comisién de Servicios Publicos de California. 18 de diciembre del 2014. "La CPUC toma medidas para fomentar la expansion
de los vehiculos eléctricos". Disponible en http://docs.cpuc.ca.gov/PublishedDocs/Published/G000/M143/K627/143627882.PDF.
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Southern California Edison (SCE) lanzé la Fase 1 de su programa piloto "Charge Ready" en 2016,
que proporciono aproximadamente 22 millones de ddlares en un afio para instalar un estimado de
1,500 estaciones de carga de propiedad del anfitrion en viviendas multifamiliares, lugares de trabajo
y otros lugares publicos.” En 2018, SCE recibi6 la aprobacién para un financiamiento adicional de
$22 millones de délares para el puente Charge Ready.” La Compafiia de Gas y Electricidad de San
Diego (SDG&E, por sus siglas en inglés) lanzé su programa piloto "Power Your Drive" en 2017, que
proporciona hasta 45 millones de dolares en tres afios para instalar un estimado de 3,500
estaciones de carga propiedad de SDG&E en viviendas multifamiliares y lugares de trabajo.* Pacific
Gas and Electric Company (PG&E) inicié proyectos bajo su programa piloto "Red de Carga de
Vehiculos Eléctricos” en 2017, que proporcionara hasta 130 millones de dolares en tres afios para
instalar un estimado de 7,500 estaciones de carga propias y de propiedad de PG&E en viviendas
multifamiliares y lugares de trabajo.67 Ademas, en junio del 2017, Bear Valley Electric Service,
Liberty Utilities y PacifiCorp presentaron solicitudes a la CPUC para apoyar la electrificacion del
transporte a través de la instalacion de infraestructura de carga y reembolsos, asi como la
divulgacién y la educacion.

Cada una de las tres principales empresas de servicios publicos propiedad de los inversionistas
presento solicitudes a la CPUC para proyectos adicionales de infraestructura de carga para vehiculos
eléctricos de carga liviana, incluyendo $141 millones para infraestructura de carga residencial y $30
millones para infraestructura publica de carga rapida de CC. Estos proyectos fueron aprobados en
enero y mayo del 2018 y, una vez implementados, aumentaran las opciones de cobro para los
conductores de PEV dentro de los territorios de servicios publicos. El personal de la CEC espera que
las oportunidades de financiamiento del Programa de Transportes Limpios y los proyectos de
servicios publicos propiedad de los inversionistas se complementen entre si dentro de cada territorio
de servicios publicos.

Otras organizaciones también se han comprometido a proporcionar fondos sustanciales para
instalaciones de infraestructura de carga ligera en California. NRG Energy, Inc. y EVgo contindan
implementando el acuerdo de liquidacion del 2012 entre la CPUC y ciertas entidades afiliadas a NRG
para instalar la infraestructura de carga de vehiculos eléctricos en todo el estado. Se instalaran un
total de 562 cargadores rapidos bajo el acuerdo, mas del doble de los 259 cargadores rapidos
especificados originalmente debido a la eficiencia de costes. Ademas, a partir de marzo del 2019,
EVgo y NRG completaron 6.875 talones listos para 792 sitios.”

64 Southern California Edison._"Programa de Carga Listo". Accedido el 25 de agosto del 2017. Disponible en
https://www.sce.com/wps/portal/home/business/electric-cars/Charge-Ready.

65 Southern California Edison. "Actualizacion de negocios del 26_de julio del 2019". Disponible en update.pdf.
66 San Diego Gas & Electric Company. "Potencie su unidad”. Accedido el 25 de agosto del 2017. Disponible en
https://www.sdge.com/clean-energy/electric-vehicles/poweryourdrive.

67 Red de carga de vehiculos eléctricos (EV) de PG&E". Accedido el 25 de agosto del 2017. Disponible en
https://www.pge.com/en_US/residential/solar-and-vehicles/options/clean-vehicles/charging-stations/ev-charging-infrastructure-
program.page?WT.mc_id=Vanity_evcharge.

68 EVgo Services LLC. EI 5 de abril del 2019. Afo del acuerdo 7 - Informe de progreso del primer trimestre a la Comision de Servicios
Publicos de California. Disponible en https://www.cpuc.ca.gov/WorkArea/DownloadAsset.aspx?id=6442461481.
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Volkswagen, a través de su subsidiaria Electrify America, también ha acordado invertir 800 millones
de dodlares en 10 afios para la infraestructura de ZEV, la educacion y el acceso en California como
parte de un acuerdo con la Junta de Recursos del Aire de California (CARB, por sus siglas en inglés).
Para el primer ciclo de 30 meses delacuerdo, se espera que Electrify America invierta
aproximadamente $45 millones en cargadores comunitarios en las principales areas metropolitanas
y $75 millones en una red de carga rapida de carreteras en todo el estado.” Para el segundo ciclo,
se espera que Electrify America invierta de 95 millones de délares a 115 millones de ddlares en
cargadores comunitarios en las principales areas metropolitanas, entre 25 y 30 millones de dolares
en cargadores rapidos para carreteras, y entre 16 y 29 millones de dolares para proyectos piloto
que incluyen cargadores de nivel 2 rurales y residenciales y cargadores rapidos para vehiculos
autonomos y agencias de transito.” El personal de la CEC continuard monitoreando y coordinando
con otros proyectos de despliegue de EVCS para asegurar la ubicacion estratégica de la
infraestructura de vehiculos eléctricos y evitar la duplicacion de esfuerzos. A medida que mas
fuentes de financiamiento estén disponibles, todas las agencias, utilidades y compafiias que proveen
financiamiento para EVCS necesitaran coordinarse para acelerar la expansion de la red de carga y
evitar la duplicacién. La Imagen 7 ilustra la reciente financiamiento anual de las principales fuentes
para la infraestructura de recarga de vehiculos eléctricos en California.

Imagen 7: Principales Fuentes de Financiamiento para la Infraestructura de Carga
Liviana en California.

VW Settlement*

$48.0

Fuente: Comisién de Energia de California. Los montos de financiamiento del Programa de Transporte No Limpio se estiman
para el afio fiscal 2018-2019 y se miden en millones de dodlares. *El financiamiento del Acuerdo de VW, PG&E y SDG&E sera
desembolsado a lo largo de varios afios; los montos reportados son promedios anuales del financiamiento total estimado de la
infraestructura.

TEl programa piloto Charge Ready de SCE dejoé de aceptar reservaciones el 3 de enero del 2017; sin embargo, se espera que
SCE busque la autoridad de la CPUC para expandir el programa.

El Proyecto de Ley 350 del Senado (De Leon, Capitulo 547, Estatutos del 2015) establecié nuevos
objetivos para reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y la contaminacién atmosférica
para 2030 y mas alla. Esta legislacion le encargd a la CPUC que dirigiera a las empresas de servicios
publicos propiedad de los inversionistas para que presentaran solicitudes para apoyar la
electrificacion generalizada del transporte. PG&E, SCE y SDG&E presentaron mas de $790 millones
en propuestas para una variedad de proyectos de infraestructura para vehiculos de servicio
mediano y pesado y equipo. En enero y mayo del 2018, la CPUC aprobd $592 millones de estas
propuestas. Se espera que los proyectos resultantes apoyen la electrificacion de por lo menos

15.000 vehiculos medianos y pesados en agencias de transito, puertos y almacenes.”

69 Grupo Volkswagen de América. El 8 de marzo del 2017. Plan de Inversion ZEV de California: Ciclo 1. Disponible en
https://www.arb.ca.gov/msprog/vw_info/vsi/vw-zevinvest/documents/vwinvestplanl_031317.pdf.

70 Electrificar América, 3 de octubre del 2018. Plan de Inversion ZEV de California. Ciclo 2. Disponible en
https://www.arb.ca.gov/msprog/vw_info/vsi/vw-zevinvest/documents/c2zevplan_100318.pdf.

71 Comisién de Servicios Publicos de California. 31 de mayo del 2018. "Resumen de la decisién sobre las propuestas del
programa de Electrificacion del Transporte de las empresas de servicios publicos propiedad de los inversores". Disponible en
http://www.cpuc.ca.gov/WorkArea/DownloadAsset.aspx?id=6442457607.
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Aungue esta inversion es significativa, el financiamiento total necesaria en este sector para alcanzar
los objetivos estatales de calidad del aire y cambio climatico es mucho mayor. Los Puertos de Long
Beach y Los Angeles estiman que méas de Se necesitaran 1.500 millones de délares en inversiones
de infraestructura para electrificar completamente sus terminales de carga.

Las empresas de servicios publicos han utilizado histéricamente el valor de los créditos del Estandar
de Combustible de Bajo Carbono (LCFS, por sus siglas en inglés) para apoyar la instalacion de la
infraestructura de carga dentrode sus territorios; las recientes enmiendas a los LCFS adoptadas por
la Junta de Recursos del Aire de California (CARB, por sus siglas en inglés) en septiembre del 2018
requeriran que las empresas de servicios publicos contribuyan con una parte del valor de su crédito
LCFS hacia un fondo de reembolso para vehiculos eléctricos en todo el estado. Las enmiendas
también establecen créditos de infraestructura de carga rapida que ofreceran mas incentivos para la
instalacion de cargadores rapidos. Estos créditos se generan en base a la capacidad nominal del
equipo de carga rapida. En caso de que los créditos de infraestructura de carga rapida alcancen un
cierto umbral dentro del LCFS, las enmiendas también incluyen disposiciones que requieren una
diversidad de conectores de carga y protocolos de conexion.

Politica Estatal Relacionada

El Proyecto de Ley 350 del Senado requiere que CARB, en consulta con la CEC, desarrolle y
publique un estudio sobre las barreras que enfrentan los clientes de bajos ingresos para adoptar
opciones de transporte de cero y casi cero emisiones. Como resultado, en abril del 2017, CARB
publicé un documento guia borrador titulado Estudio de las Barreras de Bajos Ingresos, Parte B:
Superando las Barreras para el Acceso al Transporte Limpio para los Residentes de Bajos Ingresos.
Posteriormente, CARB publico el documento de orientacion final en febrero del 2018 después de
incorporar los comentarios recibidos sobre el borrador.” El documento de orientacién citaba la
asequibilidad, la concienciacion y la falta de fuentes de financiamiento permanentes y a largo plazo
como barreras para aumentar el acceso a las opciones de transporte y movilidad limpios en las
comunidades desatendidas y desfavorecidas. El personal de la CEC tomara en cuenta estas barreras
y las recomendaciones para superarlas al desarrollar futuras oportunidades de financiamiento.

En septiembre del 2018, el Gobernador Edmund G. Brown Jr. firmé el Proyecto de Ley de la
Asamblea 2127 (Ting, Capitulo 365, Estatutos del 2018). La legislacion requiere que la CEC, en
colaboracion con CARB y la CPUC, prepare y actualice cada dos afios una evaluacion de la
infraestructura de carga de vehiculos eléctricos en todo el estado. La evaluacion se centrara en el
namero y los tipos de infraestructura de carga necesarios para apoyar los niveles de adopcion de
vehiculos eléctricos requeridos para que el estado cumpla sus objetivos de al menos 5 millones de
vehiculos en las carreteras de California para 2030 y de reducir las emisiones de gases de efecto
invernadero a un 40 por ciento por debajo de los niveles de 1990 para 2030. La CEC buscara
regularmente datos e informacién de las partes interesadas en relacion con la infraestructura de
recarga de vehiculos eléctricos y actualizara la evaluacion al menos una vez cada dos afios.

72 Junta de Recursos del Aire de California. El 21 de febrero del 2018. Estudio sobre las barreras de bajos ingresos, Parte B:
Superando las barreras paralimpiar el acceso al transporte para los residentes de bajos ingresos. Disponible en
https://ww2.arb.ca.gov/sites/default/files/2018- 08/sb350_final_guidance_document_022118.pdf.
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En septiembre del 2018, el gobernador Brown firmo el proyecto de Ley del Senado 1000 (Lara,
Capitulo 368, Estatutos del 2018). La legislacion exige que la CEC, en consulta con la CARB, evalue
si la infraestructura de estaciones de recarga de vehiculos eléctricos se despliega de manera
desproporcionada. Tal como se utiliza en la legislacion, "desproporcionado” se refiere a la densidad
de poblacion, area geogréafica o nivel de ingresos. Si se encuentra que la infraestructura se
despliega desproporcionadamente, la Comision debe utilizar el financiamiento del Programa de
Transportes Limpios para instalar més proporcionalmente nueva infraestructura de estaciones de
carga, a menos que la Comision de Energia encuentre que el despliegue desproporcionado es
razonable y que fomenta las metas de la politica energética o ambiental del estado.” El personal de
la CEC esta comenzando a identificar y recopilar los datos necesarios que serviran de base para este
analisis (y otros andlisis sobre la electrificacion del transporte) como parte del /nforme sobre la
Poljtica Energética Integrada del 20189.

Resumen

Emitida en enero del 2018, la Orden Ejecutiva B-48-18 establecié una directiva para instalar
250.000 puertos de carga para vehiculos de emision cero, incluyendo 10.000 puertos de carga
rapida de CC, en California para el afio 2025. El personal de la CEC, utilizando el modelo EVI- Pro de
NREL, estima que la suma de los puertos de carga existentes y el financiamiento de los puertos de
carga a traves de todos los programas de financiamiento estatal resultara en 162.000 puertos de
carga de Nivel 2 y 6.400 puertos de carga rapida de CC para el afio 2025, dejando vacios de casi
78.000 puertos de carga de Nivel 2 y 3.600 puertos de carga rapida de CC para el afio 2025. El
personal recomienda una solucion agresiva de financiamiento a corto plazo para ayudar a cerrar
esta brecha. Incluso si la brecha se cierra finalmente en el plazo de 2025, es importante disponer
de financiamiento para garantizar que la adopcion puablica de los vehiculos eléctricos no se vea
obstaculizada por la falta de infraestructuras de carga en los afios intermedios. Para ayudar a lograr
esta adopcion, la CEC asigna 32,7 millones de dolares para la infraestructura de carga de vehiculos
eléctricos ligeros para el afio fiscal 2019-2020. Este financiamiento complementara los esfuerzos
realizados por el sector privado y las empresas de electricidad, aumentando las inversiones en todo
el estado y financiando proyectos no cubiertos por el area geografica o el alcance de otros
programas. Estas importantes inversiones en la infraestructura de carga de vehiculos eléctricos de
multiples fuentes seran necesarias para mantener el ritmo de despliegue esperado de los PEV en el
estado y cumplir con las metas de la Orden Ejecutiva B-48-18.

Vehiculos e Infraestructura de Cero Emisiones para Medianos y

Pesados

Los vehiculos de carga y transito sirven como un pilar de la economia de California, proveyendo
funciones indispensables para el movimiento de bienes domeésticos, comercio internacional,
transporte masivo y otros servicios esenciales. El financiamiento del Programa de Transportes
Limpios en este sector se ha centrado histéricamente en los vehiculos deservicio mediano y pesado,
definidos aqui como vehiculos con una clasificacion de peso bruto de vehiculo superior a 10.000
libras.

73 Proyecto de Ley del Senado 1000 (Lara, Capitulo 368, Estatutos del 2018).
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Estos vehiculos representan una pequefia parte del parque automotor registrado en California, que
representa alrededor de 1 millon de vehiculos de un total de 31 millones, o el 3 por ciento; sin
embargo, este pequefio niumero de vehiculos es responsable de alrededor del 23 por ciento de las
emisiones de GHG en carretera en el estado, debido a la eficiencia de combustible
comparativamente baja y al alto nimero de millas recorridas por cada vehiculo. afio.”# Los vehiculos
de servicio mediano y pesado representan adicionalmente casi el 60 por ciento de las emisiones de
NOX y el 52 por ciento de las emisiones de PM2.5 del transporte en carretera en California.” Por
estas razones, los vehiculos medianos y pesados representan una oportunidad significativa para
reducir las emisiones de GHG y las emisiones de los criterios, mientras que se centran en un
numero reducido de vehiculos. Los vehiculos de transporte de mercancias no terrestres, como los
montacargas y otros manipuladores de carga, tienen propdsitos similares o de apoyo y un potencial
de reduccion de emisiones.

Como se menciond en la seccién anterior, la CEC ha utilizado la herramienta EVI-Pro para estimar
las necesidades de infraestructura de carga para el sector de carga liviana. Sin embargo, la
herramienta EVI-Pro no esta configurada para proporcionar estimaciones similares para vehiculos
de servicio mediano y pesado, debido a la falta comparativa de informacion con respecto a los
patrones de viaje y los enfoques preferidos para la recarga. Mientras la CEC se prepara para llevar a
cabo su evaluacion inaugural de la infraestructura de carga como parte del Proyecto de Ley de la
Asamblea 2127 (Ting, Capitulo 365, Estatutos del 2018), la estimacién de las necesidades de carga
de los vehiculos medianos y pesados sera una de las &reas clave de anélisis.

Sin embargo, en prevision de la necesidad de aumentar drasticamente la infraestructura de carga
para este sector, la asignacion de fondos para esta actividad en la Actualizacién del Plan de
Inversion 2019-2020 se ha incrementado drasticamente, para satisfacer las crecientes necesidades
de los vehiculos medianos y pesados de cero emisiones y la infraestructura de carga, asi como
demostrar el compromiso del estado para mejorar la calidad del aire.

Financiamiento del Programa de Transportes Limpios hasta la fecha

La Comision de Energia de California (CEC, por sus siglas en inglés) ha proporcionado mas de 125
millones de ddlares en fondos del Programa de Transportes Limpios para una amplia variedad de
combustibles alternativos y trenes de potencia de tecnologia avanzada que pueden ser incorporados
a los camiones y autobuses de California. En el cuadro 13 se resume la cartera de proyectos de
tecnologia avanzada de transporte de carga y vehiculos de flota apoyados por el Programa de
Transportes Limpios.

74 Basado en el andlisis de la Divisién de Evaluaciones Energéticas de la Comision de Energia de California, con datos del
Departamento de Vehiculos Motorizados de California.

Junta de Recursos del Aire de California. 22 de junio del 2018. "Inventario de Gases de Efecto Invernadero de California para
2000-2016". Disponible en https://www.arb.ca.gov/cc/inventory/data/tables/ghg_inventory_scopingplan_sum_2000-16.pdf.

75 Junta de Recursos del Aire de California. "Datos de proyeccién de emision del almanague”. Accedido el 17 de agosto del
2018. https://www.arb.ca.gov/app/emsinv/2017/emssumcat_query.php?F_YR=2012_DIV=-
4_SEASON=AP=SIP105ADJ_AREA=CA#T7.
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Cuadro 13: Proyectos de Carga Avanzaday de Vehiculos de Flota Apoyados por el Programa
de Transportes Limpios al 1 de marzo del 2019

Demostraciones de vehiculos # de Proyectos de
para Trabajos de Carga Intermedia y Pesada Demostracion

Vehiculos eléctricos con bateria (BEV de servicio [5
medio

vehiculos eléctricos hibridos enchufables (PHEV, 2
por sus siglas en inglés) de servicio medio

Hibridos de servicio medio

==Y

=y
o

BEV de alta resistencia

PHEYV de alta resistencia

Hibridos de alta resistencia

Autobuses eléctricos

Camiones de gas natural

Camiones de celdas de combustible

IAutobuses de celda de combustible

Hibridos fuera de la carretera
Hibridos E85
\Vehiculo a la red eléctrica

NWR[RPTOIN|IN]RA]PAN

Sistemas de Transporte Inteligente

Total

o1
A

Fuente: Comisién de Energia de California.

Otras Fuentes de Financiamiento

Otros programas estatales proveen financiamiento para los tipos de vehiculos discutidos en esta
seccion, aunque a menudo en diferentes etapas de comercializacion y a diferentes escalas. Los
Incentivos de Transporte Limpio de la Junta de Recursos del Aire de California (CARB, por sus siglas
en inglés) estan disefiados para acelerar la transicion hacia la tecnologia avanzada, el transporte de
carga y de pasajeros con Bajo Carbono, con la prioridad de proporcionar beneficios econémicos y
de salud a las comunidades mas desfavorecidas de California. Los incentivos del Plan de
Financiamiento de Transporte Limpio aprobado por CARB para los afios fiscales 2018 y 2019
incluyen una asignacion de $55 millones para proyectos de demostracion avanzada de equipos de
carga y proyectos piloto de despliegue comercial.” Los 55 millones de délares se utilizaran para
financiar proyectos adicionales a partir de la convocatoria competitiva del Proyecto de Instalaciones
de Carga Cero y Casi Cero Emisiones, de 150 millones de ddlares, realizada en 2018 con fondos del
Afo Fiscal 2017-18. Ademas de los fondos mencionados, la mayoria de los fondos del Fideicomiso
de Mitigacion Ambiental de Volkswagen de California, de 423 millones de ddlares, se destinaran a
vehiculos pesados de tecnologia avanzada, incluyendo camiones de carga y portuarios de cero
emisiones, autobuses de cero emisiones y otros proyectos de carga y equipos portuarios de cero
emisiones o de combustion més limpia. El financiamiento estara disponible durante varios afios a
partir de mas adelante en 2019.

76 JuntadeRecursosdel Aire de California. Plan de Financiamiento propuestoparaelAfio Fiscal2018-19paralos Incentivos de
Transporte Limpio parala Inversion en Transporte de Bajo Carbono y el Programa de Mejoramiento de /a Calidad del Aire. El 21 de
septiembre del 2018. Disponible en https://ww3.arb.ca.gov/msprog/agip/fundplan/proposed_1819_funding_plan.pdf.
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El Proyecto de Ley de la Asamblea 1073 (E. Garcia, Capitulo 632, Estatutos del 2017) extiende el
requisito de que al menos el 20 por ciento de los fondos disponibles para camiones en el Programa
de Tecnologia de Camiones, Autobuses y Vehiculos y Equipos Fuera de la Carretera de California
(financiado por el GGRF) se destinen a apoyar el desarrollo comercial temprano de la tecnologia
existente de camiones pesados de cero y casi cero emisiones. Ademas, el proyecto de Ley del
Senado 1403 (Lara, Capitulo 370, Estatutos del 2018) requiere que CARB desarrolle una estrategia
de inversion de tres afios para vehiculos y equipos pesados de cero y casi cero emisiones. Este
Proyecto de Ley también requiere que CARB proporcione informacién sobre los logros alcanzados
por los programas de incentivos para los autobuses escolares del estado y la necesidad proyectada
de financiamiento. La CEC seguird de cerca los avances del CARB en estos temas.

Ademas, el Plan de Mitigacién de Beneficiarios de California para el Fideicomiso de Mitigacion
Ambiental de Volkswagen proporcionara 90 millones de ddlares para camiones de carga y
transporte portuario de clase 877 con cero emisiones y 60 millones de ddlares para proyectos de
carga de combustion y maritimos. (La apertura de la convocatoria esta prevista provisionalmente
para diciembre del 2019).7

Las asignaciones del Programa de Transportes Limpios en esta area se centran en los ZEV y en la
infraestructura de los ZEV, ya que hay otros programas con fondos adicionales para tecnologias de
vehiculos de emision casi nula. Durante la reunién del Comité Asesor para la Actualizacion del Plan
de Inversion en noviembre del 2018, los representantes de CARB reiteraron que hay un
financiamiento considerable disponible para los incentivos de motores de bajo NOx a traves del
Programa de Bonos para Camiones y Autobuses Limpios que incorpora los incentivos de HVIP y de
motores de bajo NOx.” Ademas, el Programa Carl Moyer de CARB proporciona alrededor de 60
millones de ddlares para proyectos cada afio en todo el estado a través de los distritos regionales
de gestion de la calidad del aire del estado. El programa ayuda a reducir la contaminacion del aire,
especialmente de los gases de escape diésel, proporcionando fondos de incentivo a las empresas
privadas y agencias publicas para comprar motores y equipos mas limpios para vehiculos de servicio
pesado en carretera y fuera de carretera.

Politica Estatal Relacionada

El transporte publico es critico para cumplir con las metas de California de reducir las emisiones de
gases de efecto invernadero, reducir las millas vehiculares per capita recorridas y aumentar el uso
del transporte publico. Las agencias de transito de California operan y mantienen alrededor de
12,000 autobuses de transito, y la flota actual de autobuses de cero emisiones esté creciendo. Hay
alrededor de 150 autobuses de cero emisiones operados por agencias de transito en las carreteras
de California.”

77 Los camiones de clase 8 incluyen todos los camiones con limites de peso superiores a 33.000libras.

78 Junta de Recursos del Aire de California._"Plan de Mitigacién de Beneficiarios de California para el Fideicomiso de Mitigacién
Ambiental de Volkswagen". Disponible en https://ww?2.arb.ca.gov/resources/documents/californias- plan de mitigaciéon de
beneficios.

79 Reunién del Comité Asesor y Taller Pablico el 8 de noviembre del 2018. Los materiales de la reunion y la transcripcién estan
disponibles enhttps://ww2.energy.ca.gov/altfuels/2018-ALT-01/documents/.

80 Junta de Recursos del Aire de California. El 14 de diciembre del 2018. "California hara la transiciéon a una flota de autobuses
publicos totalmente eléctricos para el 2040". Disponible enhttps://ww2.arb.ca.gov/es/node/2594.
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Sin embargo, la regulacion innovadora de transito limpio de CARB establecié un requisito estatal
para el trdnsito publico: para el 2040, las flotas de autobuses de las agencias de transito publico
deben ser totalmente de cero emisiones. La nueva regulacion de CARB requiere que todas las
compras de autobusesnuevos sean cero... a partir del 1 de enero de 2029, si no se logran los
objetivos de despliegue de autobuses de emisidn cero especificados.

Ademas, el Plan de Transporte de California 2040 del Departamento de Transporte de California
(Caltrans, por sus siglas en inglés) también reconoce que el transito es clave para que California
alcance sus metas de clima y transporte limpio. Apoyado por el financiamiento del Fondo de
Reduccion de Gases de Efecto Invernadero, Caltrans y la Agencia de Transporte del Estado de
California ayudan a los operadores de transito a adquirir autobuses de cero emisiones a través de
programas como el Programa de Operaciones de Transito de Bajo Carbono y el Programa Capital de
Transito y Ferrocarril Interurbano. Hasta la fecha, el Programa de Capital de Transito y Ferrocarril
Interurbano ha otorgado financiamiento para la compra de 365 autobuses de cero emisiones.*

La Orden Ejecutiva B-32-15, emitida por el Gobernador Brown en 2015, sefial6 los efectos que el
transporte de carga tiene sobre las emisiones de GHG y la calidad del aire y ordend el desarrollo del
Plan de Accion de Carga Sostenible de California. El plan, publicado en 2016, discute las posibles
acciones a nivel estatal para mejorar la eficiencia de la carga, la transicion a tecnologias de cero
emisiones y el aumento de la competitividad del sistema de carga de California. La CEC también
esta trabajando en colaboracion con seis puertos de California para identificar e implementar
conceptos de proyectos de transporte que ayuden a alcanzar las metas de clima y aire limpio de
California, a la vez que se satisfacen las necesidades de los puertos. La Colaboracién de Energia
Portuaria ofrece a losrepresentantes de los puertos y al personal de la CEC la oportunidad de
coordinar y compartir las lecciones aprendidas de los proyectos de transporte limpio.

Se espera que esta categoria sea la principal fuente de apoyo financiero de la CEC para las
estrategias del Plan de Accion de Carga Sostenibley las actividades de colaboracion de los puertos.

Carga para Vehiculos Medianos y Pesados

Los vehiculos medianos y pesados con cadenas de traccidn eléctrica pueden tener requisitos de
infraestructura de carga que son incompatibles con los de los vehiculos ligeros. Estos vehiculos
pueden requerir una infraestructura de carga con conectores especializados o niveles de voltaje y
potencia més altos que los que se proporcionan tipicamente para los PEV de servicio liviano.
Ademas, es posible que los operadores de vehiculos pesados necesiten ubicar los cargadores en
areas inaccesibles para el publico por razones de seguridad y proteccion. El personal de la CEC est&
desarrollando un conjunto de lineamientos especificos para los vehiculos de mediana y gran
potencia y espera que una parte del financiamiento de esta asignacion pueda ser utilizada para
apoyar la instalacion de infraestructura de carga especificamente para los PEV de mediana y gran
potencia.

81 Departamento de Transporte de California. Agosto del 2018. "Expandiendo las opciones de transporte publico: Programa de
Capitalizacion del Transito y del Ferrocarril Interurbano". Disponible en
https://ww3.arb.ca.gov/cc/capandtrade/auctionproceeds/ccidoc/tircp_082718_ada.pdf.
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Muchos vehiculos de carga y de flota que funcionan con combustibles alternativos también requieren
una infraestructura de reabastecimiento especializada. Mientras que los PEV de servicio liviano utilizan
cargadores rapidos estandar de nivel 1, nivel 2 o CC, los vehiculos eléctricos de servicio
mediano y pesado pueden requerir sistemas de carga que proporcionen niveles de voltaje y potencia
significativamente mas altos. Los fabricantes de PEV de servicio mediano y pesado aun no han acordado
estandarizar los cargadores de vehiculos eléctricos, y algunos utilizan sistemas de carga especializados
gue pueden ser significativamente mas costosos que sus contrapartes de servicio liviano. Esta
infraestructura de recarga eléctrica especializada y dedicada puede afiadir un costo significativo y afectar
la viabilidad financiera de los proyectos de vehiculos de combustible alternativo.

La Comisién de Energia de California (CEC, por sus siglas en inglés) esta buscando maneras de ayudar a
las agencias de transito en su transicion a los autobuses de cero emisiones. El objetivo seria proveer
asistencia de capital dirigida a instalar infraestructura de abastecimiento de combustible de cero
emisiones (en otras palabras, equipo e infraestructura "listos para usar" para sistemas de carga de
baterias y equipo de abastecimiento de hidroégeno) a través del estado donde operan los autobuses de
transito. Al proporcionar asistencia financiera para alimentar la infraestructura y las mejoras de la
infraestructura de la red eléctrica necesarias para apoyar los autobuses y el equipo de transito de cero
emisiones, la CEC aceleraria la modernizacion del sistema de transporte publico de California, apoyaria el
cumplimiento del reglamento de autobuses de transito limpio innovador de la Junta de Recursos del Aire
de California (CARB, por sus siglas en inglés) para los autobuses y difundiria los beneficios de la
electrificacion del transporte a diversas comunidades.

Infraestructura de Abastecimiento de Hidrégeno para Vehiculos Medianos y

Pesados

Los vehiculos eléctricos de celda de combustible que utilizan combustible de hidrégeno ofrecen otra
opcion de transporte de cero emisiones para los sectores de servicio mediano y pesado de California y
para aplicaciones de corto y largo alcance. La CEC ha financiado proyectos que utilizan infraestructura
de hidrégeno para vehiculos de carga en puertos maritimos de California y en almacenes y centros de
distribucion en el interior, y la Comisién contindia explorando nuevas opciones para avanzar esta
tecnologia.

Las empresas también estan produciendo o planean producir vehiculos de servicio pesado con trenes de
potencia eléctricos de celdas de combustible de hidrogeno, incluyendo autobuses de transito y camiones
con tractores-remolques. Estos vehiculos, y las flotas que los operan, pueden requerir una
infraestructura de reabastecimiento de combustiblededicada a garantizar la seguridad, la proteccion y el
suministro de combustible de los vehiculos. El personal de la CEC espera que alguna porcion del
financiamiento del Programa de Transportes Limpios sea utilizada para apoyar la construccién e
instalacion de infraestructura de reabastecimiento de hidrégeno, especificamente para vehiculos
eléctricos de celdas de combustible (FCEV, por sus siglas en inglés) de media y alta potencia.

Planificacion y Preparacion de la infraestructura para vehiculos de servicio

mediano y pesado

La CEC estéd buscando maneras de ayudar a los operadores de flotas comerciales y de autobuses en la
transicion a vehiculos de servicio mediano y pesado con cero emisiones, proporcionando financiamiento
para los planos de preparacion de vehiculos con cero emisiones. El financiamiento puede promover los
esfuerzos de planificacion que preparan y aceleran el despliegue de vehiculos e infraestructura de cero
emisiones que se integran de manera inteligente en la red para reducir los costos de carga, proporcionar
beneficios de la red y reducir los costos para todos los usuarios de electricidad.

Las flotas comerciales y de autobuses en todo el estado estan enfrentando barreras significativas con la
instalacion de infraestructura mientras se preparan para incorporar la electrificacion o la tecnologia de
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celdas de combustible o0 ambas. La orientacion es fundamental y el personal de la CEC est4 trabajando
en formas de proporcionar un mecanismo de planificacidn, asi como de divulgacion y educacién para
ayudar a lograr esta transicion.

Resumen

Para cumplir con los objetivos estatales de GHG y de calidad del aire, este sector necesitara hacer una
transicion a las tecnologias de cero emisiones, y los recursos necesarios para esta transicion superan con
creces los fondos disponibles. El personal de la CEC espera un aumento en la demanda de una
infraestructura dedicada a la carga y el reabastecimiento de combustible para vehiculos de carga y flotas
de carga de servicio mediano y pesado con cero emisiones, financiada a través del Programa de
Transportes Limpios y por otros programas de incentivos estatales. Como la agencia lider del estado
para el despliegue de infraestructura de combustible, la CEC se enfocard en las necesidades de
infraestructura de los vehiculos medianos y pesados de cero emisiones; sin embargo, la opcién de
financiar demostraciones de vehiculos medianos y pesados de cero emisiones seguira siendo elegible.
Ademas de las inversiones en vehiculos e infraestructura, la CEC buscara formas de incluir la integracion
de la red, las soluciones de almacenamiento integrado y la gestion de la carga como tecnologias
complementarias.

Para el afo fiscal 2019-2020, la CEC asigna $30 millones para esta categoria dedicada a los vehiculos e
infraestructura de servicio mediano y pesado de cero emisiones. El personal tiene la intencion de
equilibrar la necesidad de continuar los proyectos de demostracion teniendoen cuenta el financiamiento
similar disponible de otras fuentes y la creciente necesidad de una infraestructura de carga y
reabastecimiento de combustible. El personal espera que el financiamiento de esta categoria también
sea necesario para abordar las acciones especificas de la CEC descritas en el Plan de Accion de Carga
Sostenible de Californiay ayudar a lograr las metas de reduccién de GHG y de la contaminacion del aire a
través de inversiones en el transporte publico. Estos proyectos pueden incluir aspectos de propulsion y
no propulsién, como vehiculos de combustible alternativo, infraestructura y otras tecnologias avanzadas
de carga y de flota.

Infraestructura para la Recarga de Hidrégeno

El Proyecto de Ley de la Asamblea 8 (Perea, Capitulo 401, Estatutos del 2013) ordena al CEC asignar
$20 millones anuales, sin exceder el 20 por ciento de los fondos asignados por la Legislatura, del Fondo
de Tecnologia de Vehiculos y Combustibles Alternativos y Renovables para planear, desarrollar y
construir estaciones de abastecimiento de hidrégeno hasta que haya al menos 100 estaciones
disponibles al publico en California. El Programa de Transportes Limpios financia el desarrollo de
estaciones de abastecimiento de hidroégeno para apoyar el mercado temprano de vehiculos eléctricos de
celdas de combustible (FCEV, por sus siglas en inglés) y la creciente poblacion de FCEV en ruta.

La Orden Ejecutiva B-48-18 ordena que todas las entidades del estado trabajen con el sector privado y
todos los niveles apropiados de gobierno para poner al menos 5 millones de ZEV en las carreteras de
California para el 2030 y estimular la construccion e instalacién de 200 estaciones de abastecimiento de
hidrogeno para el 2025.

Descripcion General de las Herramientas Tecnoldgicas

Los vehiculos eléctricos de celdas de combustible (FCEV, por sus siglas en inglés) que utilizan
combustible de hidrégeno ofrecen otra opcion de transporte de cero emisiones para los californianos. Al
igual que la electricidad, el hidrégeno puede ser producido a partir de una variedad de vias, incluyendo
las fuentes de energia renovables. Cuando se produce con un tercio de energia renovable, el hidrogeno
para un FCEV de pasajeros puede reducir las emisiones de GHG entre un 50 y un 70 por ciento en
comparaciéon con un vehiculo de gasolina convencional, y este porcentaje es comparable a los beneficios
en materia de emisiones de GHG de los BEV que utilizan electricidad de la red eléctrica.” FCEV también
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pueden viajar mas lejos y ser reabastecidos més rapidamente que los BEV. Las pilas de combustible
permiten la electrificacion de una amplia gama de vehiculos, incluyendo coches de pasajeros, camiones
ligeros y vehiculos todoterrenos, autobuses de transito y camiones de servicio pesado y pueden
complementar a los BEV ofreciendo vehiculos de cero emisiones a los conductores que necesitan mas
alcance o un reabastecimiento més rapido.

Varios fabricantes de automoviles han lanzado FCEV para su alquiler o venta enCalifornia. Hyundai se
convirtié en el primer fabricante de automoviles en ofrecer un modelo de produccién FCEV, la Celda de
Combustible de Tucson, para su arrendamiento en 2014. Posteriormente, Toyota lanz6 el FCEV Mirai en
2015, Honda lanzé su produccion Clarity FCEV en 2016, y Hyundai lanzé su Nexo FCEV en 2018.
También se espera que Kia lance un nuevo modelo FCEV en 2020, y en septiembre del 2017, Mercedes-
Benz presentd una preproduccién del modelo hibrido GLC F-Cell, que combina una pila de combustible
de hidrégeno y trenesde potencia eléctricos con baterias enchufables. Estudios de fabricantes de la
Junta de Recursos del Aire de California (CARB, por sus siglas en inglés) pronostican que 47,200
vehiculos eléctricos de celdas de combustible a hidrogeno estaran en las carreteras de California para
finales del 2024.%

Los andlisis realizados por CARB determinaron que las estaciones de servicio de hidrégeno de venta al
publico son criticas para permitir la venta de FCEV en California y la expansion de la red de estaciones
aumenta la comerciabilidad de los FCEV. CARB también lleva a cabo encuestas anuales de los
fabricantes de automoviles para informar los esfuerzos de despliegue de FCEV y los analisis en
California, y estas encuestas sugieren que el despliegue de FCEV puede acelerarse si se aumenta el
ritmo de construccién de las estaciones. Para estos fines, la CEC esta trabajando con desarrolladores de
estaciones de hidrégeno para crear una red de estaciones necesarias para apoyar el despliegue inicial de
FCEV de hidrégeno de Hyundai, Toyota, Honda y otros fabricantes.

Para identificar areas del estado con la mayor necesidad de infraestructura de reabastecimiento de
hidrogeno, CARB desarroll6 la Herramienta de Infraestructura de Hidrégeno de California (CHIT, por sus
siglas en inglés). CHIT es una herramienta de analisis geoespacial utilizadapara analizar lugares donde
la demanda potencial de reabastecimiento de combustible no es satisfecha con suficiente cobertura o
capacidad de reabastecimiento de hidrégeno. La mas reciente convocatoria de infraestructura de
reabastecimiento de hidrogeno del Programa de Transportes Limpios, GFO-15-605, utilizé el CHIT como
parte de la evaluacion de la propuesta para determinar la cobertura del proyecto, capacidad y viabilidad
de mercado.

82 Basado en un rango de potenciales vias de combustible de hidrogeno establecidas por el LCFS. Esto incluye un ratio de economia
energética de 2,5 FCEV y un rango de 65,87-130,12 gramos de CO2e/megajulio (MJ) para el hidrégeno con un tercio de contenido
renovable. Fuente: CARB. "Cuadro de ruta de combustible LCFS". "10 de julio del 2017. Disponible en
https://www.arb.ca.gov/fuels/Icfs/fuelpathways/pathwaytable.htm.

83 Junta de Recursos del Aire de California. 2018 Evaluacion Anual del Desplieque de Vehiculos Eléctricos con Celdas de
Combustible y Desarrollo de la Red de Estaciones de Combustible de Hidrogeno. Julio del 2018. Disponible en
https://www.arb.ca.gov/msprog/zevprog/ab8/ab8_report_2018_print.pdf.
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La Comision de Energia de California (CEC, por sus siglas en inglés), a través del Programa de
Transportes Limpios, ha apoyado el desarrollo de regulaciones y procedimientos de prueba para el
reabastecimiento de hidrogeno, equipo de prueba para infraestructura de reabastecimiento de
hidrogeno y planes de preparacion regional para el desarrollo de FCEV y estaciones de
reabastecimiento. La CEC también provee datos sobre la infraestructura de reabastecimiento de
hidrogeno financiada por el Programa de Transportes Limpios al Programa de Validacion de
Tecnologia NREL. El Laboratorio Nacional de Energia Renovable (NREL, por sus siglas en inglés)
combina estos datos con otros datos de origen nacional para evaluar los sistemas y componentes
de reabastecimiento de hidrogeno bajo condiciones reales; analizar la disponibilidad y el desempefio
de las estaciones de abastecimiento de hidrégeno existentes; y proveer retroalimentacion respecto
a la capacidad, uso, tiempo de construccion de la estacion, mantenimiento, abastecimiento y
cobertura geogréfica. Los analisis de validaciéon de la tecnologia ayudan a informar a los estados y a
las instalaciones nacionales de infraestructura de reabastecimiento de hidrégeno.

Financiamiento del Programa de Transportes Limpios hasta la fecha

A través del Programa de Transportes Limpios, la CEC ha provisto més de $130 millones de ddlares
en financiamiento para instalar o mejorar 64 estaciones de hidrégeno disponibles publicamente,
capaces de abastecer vehiculos de carga ligera. Hasta Agosto del 2019, 40 estaciones de
abastecimiento de hidrogeno estaban operando en California, con 39 financiadas por el Programa
de Transportes Limpios. La mas reciente convocatoria de financiamiento completada, emitida por el
Programa de Transportes Limpios para estaciones de abastecimiento de hidrogeno fue la GFO-15-
605, la cual otorg6 financiamiento para 16 estaciones en Febrero del 2017. Trece solicitantes
enviaron propuestas para instalar estaciones de abastecimiento de hidrogeno en 111 lugares. La
convocatoria priorizé estaciones de abastecimiento de hidrégeno que llenaron los vacios en
cobertura y capacidad a lo largo de California. La CEC proporciono6 33,4 millones de délares en
subvenciones para esta convocatoria con fondos de varios afos fiscales.

Como en anteriores convocatorias, las 16 estaciones financiadas bajo el GFO-15-605 proveeran al
menos 33 por ciento del hidrogeno a partir de fuentes renovables. Cuatro estaciones de
abastecimiento de hidrogeno previamente financiadas por el Programa de Transportes Limpios
proveeran el 100 por ciento del hidrégeno a partir de recursos renovables. En general, se espera
que las estaciones financiadas por el Programa de Transportes Limpios dispensen combustible con
un promedio de 37 por ciento de contenido de hidrégeno renovable. El hidrégeno renovable de
estos acuerdos se deriva tipicamente de la electricidad renovable mediante electroélisis o biometano
mediante la reformacion del metano de vaporen las plantas de produccion centrales. De las 64
estaciones que han recibido financiamiento del Programa de Transportes Limpios, 5 estan
planeadas para usar electrolisis en sitio para generar hidrogeno. El personal de la CEC podria
considerar proveer fondos del Programa de Transportes Limpios para apoyar la produccion adicional
de hidrogeno renovable en estaciones de abastecimiento. La produccion de hidrégeno renovable a
mayor escala, fuera del sitio, se discute en la seccion de Produccion y Suministro de Combustibles
de Bajo Carbono en el Capitulo 4 de este reporte.

Ademas del financiamiento para el desarrollo de la infraestructura, la CEC ha reconocido la
necesidad de financiamiento de operaciones y mantenimiento (O&M, por sus siglas en inglés) para
la red inicial de estaciones de servicio de hidrégeno. Este financiamiento ha proporcionado apoyo
continuo a los desarrolladores de estaciones que construyen y operan estaciones antes de la
introduccion masiva de los FCEV y esta destinado a sostener las estaciones hasta que haya
suficientes vehiculos en las carreteras para que sean rentables. El apoyo de O&M, sin embargo,
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reduce la cantidad de financiamiento de capital que la CEC puede proveer para el desarrollo de
nuevas estaciones de hidroégeno.

Desde 2014, la CEC ha ofrecido hasta 100.000 ddlares anuales para un maximo de tres afios de
financiamiento de O&M para cada estacion existente o planificada, una vez que esté en
funcionamiento. Las estaciones que operan sin apoyo de O&M pueden enfrentar una pérdida
operativa anual promedio de hasta $218,000, y esta pérdida debe ser pagada con capital privado
para mantener la estacion operativa. A largo plazo, los operadores de estaciones deben aumentar
las ventas de combustible de hidrogeno para eliminar las pérdidas de operacion, y esto solo es
posible a través de un mayor desarrollo de los FCEV por parte de los fabricantes de automoviles.

Otras Fuentes de Apoyo al Proyecto

En Septiembre del 2018, la Junta de Recursos del Aire de California (CARB, por sus siglas en inglés)
aprobo para su adopcion la Resolucion 18-34 que modifica el LCFS para permitir a las estaciones de
abastecimiento de hidrogeno ganar créditos de infraestructura de abastecimiento de hidrogeno
(HRI, por sus siglas en inglés) basados en la capacidad de la estacion de hidrogeno, ademas de los
créditos ganados por el combustible dispensado.# Estos créditos proveerdn un subsidio a
propietarios de estaciones de abastecimiento de hidrogeno que pueden suplir el financiamiento de
las operaciones y mantenimiento (O&M, por sus siglas en inglés) de la CEC, incrementando asi la
cantidad de financiamiento del Programa de Transportes Limpios disponible para la construccion de
nuevas estaciones. El valor esperado de estos créditos HRI propuestos y la duracion del incentivo
exceden lo que se puede ofrecer a través del Programa de Transportes Limpios, y el valor y la
duracién deberian reducir el riesgo de la inversion y proporcionan una fuente estable de capital
operativo. La CEC continuard las discusiones con el CARB y las partes interesadas para asegurar
que todo el financiamiento disponible para el reabastecimiento de hidrégeno se utilice de la manera
més efectiva para fomentar la pronta adopcion del FCEV.

La Asociacion de Celdas de Combustible de California (CaFCP, por sus siglas en inglés) ha apoyado
el crecimiento del hidrégeno como combustible para el transporte desde el inicio de la asociacion en
1999. Miembros de la CaFCP han trabajado con los departamentos de bomberos locales y con la
Oficina del Jefe de Bomberos del Estado de California para desarrollar guias de respuesta a
emergencias para vehiculos a hidrogeno. La CaFCP también ha entrenado a los socorristas desde el
2002 sobre cdmo responder a vehiculos eléctricos de celdas de combustible y estaciones de
hidrogeno. Ademas, para mantener a los conductores del FCEV informados de la disponibilidad en
tiempo real de la red de abastecimiento de hidrogeno, la CaFCP desarroll6 la aplicacion Web movil
del Sistema de Estado Operacional de la Estacion.® Esta aplicacion provee informacion del estado
de las estaciones de abastecimiento de hidrogeno a los consumidores, permitiéndoles evitar
estaciones con combustible insuficiente o con equipo fuera de linea.

84 La informacion sobre la_Resolucién 18-34 de la Junta de Recursos del Aire de California esta disponible en
https://www.arb.ca.gov/fuels/Icfs/rulemakingdocs.htm. Esta modificacion al LCFS provee créditos a propietarios de estaciones de
abastecimiento de hidrégeno por 15 afios, con los créditos calculados en base a la capacidad nominal de la estacion de no
exceder 1,200 kilogramos de hidrégeno por dia, y la disponibilidad (o tiempo de operacion) de la estacién en relacion a las
horas de operacion permitidas. La cantidad de hidrégeno dispensado se resta del calculo de los créditos HRI para que los
créditos no se dupliquen.

85 El Sistema de Estado Operacional de la Estacion esta disponible enhttps://m.cafcp.org/.
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Politica Estatal Relacionada

El Proyecto de Ley 8 de la Asamblea requiere que CARB evalle anualmente la necesidad de
estaciones de abastecimiento de hidrégeno adicionales disponibles al publico. Esta evaluacion
incluye la cantidad de combustible necesaria para el nimero real y proyectado de vehiculos
alimentados con hidrogeno (basado en los registros del DMV y lasproyecciones de los fabricantes de
automoviles), las areas geograficas donde se necesitara el combustible y la cobertura de las
estaciones. Con base en esta evaluacion, CARB informa a la CEC sobre el nUmero de estaciones, las
areas donde se necesitaran estaciones adicionales y los estdndares minimos de operacion, como el
numero de dispensadores, los protocolos de llenado y la presion. CARB determina proyecciones de
vehiculos eléctricos de estacion y de celdas de combustible para hasta seis afios en el futuro,
basado en informacién de encuestas obligatorias provistas por fabricantes de vehiculos para los
siguientes tres afios modelo e informacidn voluntaria para los siguientes tres afios modelo
adicionales.

CARB emitio el reporte de la Evaluacion Anual del Despliegue de Vehiculos Eléctricos de Celdas de
Combustible y del Despliegue de Redes de Estaciones de Combustible a Hidrogeno en Julio del 2018,
para cumplir con los requerimientos de la Ley 8.8 de la Asamblea. Los estudios de los fabricantes
proyectan que 47.200 vehiculos eléctricos de celdas de combustible (FCEV, por sus siglas en inglés)
estaran en las carreteras de California a finales de 2024. CARB también llevo a cabo un analisis de
escenarios para el informe, que examind el despliegue de estaciones necesario hasta el 2030 para
asegurar que se puedan desplegar hasta 1 millon de FCEV en California, proporcionando al menos
una cobertura bésica a todas las comunidades y una capacidad suficiente para cumplir con el
despliegue proyectado de FCEV.

En Diciembre 2018, la Comision de Energia de California (CEC, por sus siglas en inglés) y el CARB
publicaron el Reporte del Personal de la Agencia Conjunta sobre el Proyecto de Ley de la Asamblea 8:
Evaluacion Anual del Tiempo y Costo Necesario para Alcanzar 100 Recargas de Hidrogeno en 2018.
Estaciones en California.” Este reporte anual conjunto evalta el progreso en el establecimiento de
una red de 100 estaciones de abastecimiento de hidrogeno, los factores que afectan el desarrollo
oportuno de las estaciones, el tiempo y el financiamiento publico necesario para alcanzar la meta de
100 estaciones para el 2024, y la habilidad de la red de abastecimiento de hidrogeno para servir a
los 47,200 FCEV proyectados para finales del 2024. Entre las principales conclusiones del informe
conjunto:

e El tiempo de desarrollo de estaciones de abastecimiento de hidrégeno hadisminuido
sustancialmente a partir del 2009, con el tiempo promedio utilizado antes de que los
desarrolladores de estaciones presentaran una solicitud de permiso inicial para las estaciones
financiadas mas recientemente a casi 85 por ciento menos que en el pasado.

e Para el 2024, la red de estaciones de abastecimiento de hidrégeno de California necesitara
proveer casi el doble de la capacidad actual, con cerca de 110 estaciones de servicio abiertas.

86 Juntade Recursos del Aire de California. Julio del 2018. 2018 Evaluacion Anual delDespliegue de Vehiculos EléctricosconCeldasde
CombustibleyDesarrollodelaReddeEstacionesde Combustible de Hidrogeno.

Disponible en https://www.arb.ca.gov/msprog/zevprog/ab8/ab8_report_2018 print.pdf.

87 Baronas, Jean, Gerhard Achtelik, etal. 2017._PersonaldelaAgencia ConjuntasobrelaPropuestadeLeydela Asamblea 8:
Evaluacion Anual 2017 del tiempo y costo necesarios para alcanzar 100 estaciones de abastecimiento de hidrégeno en
California. Comision de Energia de California y Junta de Recursos del Aire de California. NUmero de publicacion: CEC-600-2017-
011. Disponible en http://www.energy.ca.gov/2017publications/CEC-600-2017-011/CEC-600-2017-011.pdf.
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e La reciente actualizacion del LCFS, que incorpora los créditos de la infraestructura de
reabastecimiento de hidrogeno (HRI, por sus siglas en inglés), ofrece un nuevo incentivo para
fomentar la inversion del sector privado y acelerar el desarrollo de las estaciones mediante el
aumento de los fondos del Programa de Transportes Limpios. En combinacién con la compra
de equipos de estacion en grandes cantidades, la actualizacion del LCFS puede ayudar a lograr
economias de escala.

e La Junta de Recursos del Aire de California (CARB, por sus siglas en inglés) y la CEC estan
trabajando para identificar las condiciones bajo las cuales el mercado de reabastecimiento de
hidrégeno podria serautosuficiente.

e Una vision a largo plazo de hasta 1 millén de FCEV para el 2030 podria implicar
1.000 estaciones de servicio de hidroégeno.

e Las asignaciones de fondos del futuro Programa de Transportes Limpios seran necesarias para
cumplir y exceder la meta de 100 estaciones para el 2024.

Resumen

A medida que el mercado de combustible de hidrégeno madure y los desarrolladores de estaciones se
vuelvan més experimentados, el porcentaje del costo total de los gastos de capital de las estaciones de
hidrégeno que deben ser pagados por el Programa de Transportes Limpios puede disminuir. Los gastos
de capital también pueden disminuir a medida que se instalan mas estaciones y los fabricantes de
equipos pueden lograr economias de escala. Para maximizar la efectividad del financiamiento del
Programa de Transportes Limpios, la CEC puede alterar los requisitos y la estructura de financiamiento
de futuras licitaciones, como por ejemplo ofrecer incentivos para estaciones de mayor capacidad y mas
rentables. La CEC también podria considerar mecanismos y opciones de financiamiento alternativos para
alentar la inversion privada a medida que madure el mercado del combustible de hidrégeno. Las
estaciones heredadas con equipos anticuados o inoperantes también pueden ser elegibles para recibir
fondos de actualizacién para que las estaciones vuelvan a ser totalmente utilizables.

Para la asignacion de financiamiento de infraestructura de reabastecimiento de hidrégeno, la Comision
de Energia de California (CEC, por sus siglas en inglés) esta considerando colocar reabastecimiento para
vehiculos comerciales y autobuses con reabastecimiento para vehiculos livianos. Este enfoque tiene el
potencial de ayudar en la transicion de las flotas de vehiculos comerciales y autobuses de California a
una alternativa de cero emisiones, al tiempo que se fortalece el argumento comercial para el
reabastecimiento de hidrégeno de servicio liviano a través de un aumento en el rendimiento de las
estaciones y de estaciones con disefios y suministro de combustible comunes. Esta estrategia también
reduce los costos de produccion y distribucion de hidrégeno, ya que las flotas comerciales y los
autobuses alimentados con hidrogeno se despliegan en mayor nimero.

Algunas partes interesadas han expresado su preocupacion sobre la colocacion de las estaciones de
servicio. En respuesta, la intencién no es hacer obligatoria la colocacion, sino mas bien fomentar el
compartir sensatamente el sitio para los vehiculos comerciales y autobuses en lugares priorizados en
base a las necesidades de los propietarios de vehiculos de carga liviana sin disminuir la experiencia del
cliente de carga liviana. El aumento de la produccién podria hacer que las estaciones fueran méas
sostenibles, dado que las proyecciones de los fabricantes para los vehiculos eléctricos hibridos en

, . . 88
carretera hasta 2025 van por detras de las proyecciones anteriores.

88 Juntade Recursos del Aire de California. Julio del 2019. 2019 Evaluacion Anual delDesplieque de Vehiculos EléctricosconCeldasde
CombustibleyDesarrollodelaReddeEstacionesde CombustibledeHidrogeno. Disponible en
https://ww?2.arb.ca.gov/sites/default/files/2019-07/Proyecto de Ley (AB, por sus siglas en inglés)8_report 2019 _Final.pdf.
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Para el afio fiscal 2019-2020, la CEC asigna $20 millones para infraestructura de reabastecimiento
de hidrégeno, la cual es la méaxima asignacién permitida bajo la ley actual.” Con esta restriccion de
financiamiento, el analisis del personal de la Comision de Energia de California (CEC, por sus siglas
en inglés) predice que el Programa de Transportes Limpios seréd capaz de financiar una red estatal
de hasta 110 estaciones de abastecimiento de hidrogeno que estaran en operacion para finales del
2024. Se espera que estas estaciones sean capaces de proporcionar combustible para entre 46.900
y 59.300 FCEV, lo que deberia ser adecuado para apoyar el nimero de FCEV que CARB predice que
estaran en las carreteras en 2024.

Resumen de las Asignaciones de Vehiculos e Infraestructuras con
Cero Emisiones

Cuadro 14: Financiamiento para Vehiculos e Infraestructura de Cero Emisiones en el Ao
Fiscal 2019-2020

Infraestructura de Carga de Vehiculos Eléctricos Ligeros

Metas de politica relevantes:
— Reduccion de GHG

— Reduccién del Petréleo 32,7 millones de ddlares

— Estandar de Combustible con Bajo Carbono 615 millones de dolares

) ) de disminucion en

— Calidad del aire relacion con el afio fiscal
— Reglamento ZEV 2018-2019%**

— Equidad ambiental

Vehiculos e Infraestructura de Cero Emisiones para
Medianos y Pesados

Metas de politica relevantes:

— Reduccion de GHG 30 millones de délares Un aumento de 12.5

- Calldad_(’jel are millones de délares en
— Reduccion del Petroleo relacion con el afio fiscal

— Estandar de Combustible con Bajo Carbono 2018-2019***.
— Plan de Accién de Carga Sostenible

Infraestructura para la Recarga de Hidrégeno

Metas Relevantes de la Politica:

— Reduccion de GHG 20 millones de dolares No hay cambios en
Reduccion del Petrol relacion con el afio fiscal
— Reduccion del Petréleo 2018- 2019**.

— Estandar de Combustible con Bajo Carbono
— Calidad del aire
— Reglamento ZEV

Total 82,7 millones de délares

Fuente: Comisién de Energia de California. *Para el afio fiscal 2018-2019, el Programa de Transportes Limpios recibié un
aumento en la asignacion de fondos, resultando en un aumento Unico en los fondos disponibles. **Las asignaciones de
financiamiento del afio fiscal 2018-2019 para Infraestructura de Carga de Vehiculos Eléctricos e Infraestructura de
Reabastecimiento de Hidrogeno fueron modificadas recientemente en una reunién de negocios de la Comisién de Energia el 3
de Octubre del 2018. ***Esta actividad se ha reorientado desde la categoria de Apoyo a Vehiculos de Tecnologia Avanzada, y
ahora se incluye en la categoria de Vehiculos e Infraestructura de Cero Emisiones.

89 Cadigo de Salud y Seguridad de California, Seccién 43018.9.
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CAPITULO 4:
Produccion de Combustibles Alternativos

Produccion de Combustible con Cero y Casi Cero Carbono

El sector de transporte de California depende en gran medida del petroleo, que representa el 89 por
ciento del combustible de transporte terrestre utilizado en el estado.” Cualquier combustible
sustituto de bajo carbono que pueda desplazar los aproximadamente 14.000 millones de galones de
gasolina a base de petréleo y 3.3 mil millones de galones de diésel a base de petrdleo utilizados por
afo en California pueden proporcionar una oportunidad inmediata y a largo plazo para reducir las
emisiones de GHG y el uso de petréleo.” Los biocombustibles -definidos en este documento como
sustitutos del diésel no petrolero, sustitutos de la gasolina y el biometano- representan el mayor
stock existente de combustible alternativo en el sector del transporte de California.” Ademas, se
espera que la produccion y la demanda de hidrogeno renovable aumente en los proximos afios, a
medida que se vendan mas vehiculos eléctricos de pilas de combustible de hidrégeno.

La intensidad de carbono de los combustibles renovables puede variar significativamente
dependiendo de la ruta, lo que explica la materia prima especifica y el proceso de produccién del
combustible. La Junta de Recursos del Aire de California (CARB, por sus siglas en inglés)
proporciona valores de intensidad de carbono para la mayoria de los combustibles de transporte
como parte del LCFS. El valor de la intensidad de carbono tiene en cuenta las emisiones de GHG del
ciclo de vida del combustible, incluyendo la produccion, el transporte y el consumo, y se informa en
gramos de gases de efecto invernadero equivalentes al diéxido de carbono por megajulio
(gCOZe/MJ).93 Maximizar la produccion de combustible renovable a partir de las vias de menor
emision de carbono representa una oportunidad clave para reducir las emisiones de GHG a corto
plazo en los motores de combustion y en los vehiculos eléctricos con celdas de combustible. Los
biocombustibles derivados de materias primas basadas en residuos suelen tener la menor
intensidad de carbono de todos los combustibles para el transporte. El financiamiento del Programa
de Transportes Limpios impulsa de manera Unica plantas innovadoras de produccion de
biocombustibles a California, que de otra manera podrian venir de fuera del estado a través de
otros mecanismos de financiamiento.

Los anteriores premios a la produccion de combustible del Programa de Transportes Limpios se han
localizado desproporcionadamente en comunidades desfavorecidas. Los proyectos fueron
financiados debido a los diversos beneficios econdmicos posibles asociados con la instalacion,
expansion y operacion de las plantas. Dichos beneficios anticipados incluian aumentos de las bases
impositivas y la creacion de empleos.

90 Basado en el andlisis de la Division de Evaluaciones Energéticas de la Comisién de Energia de California, con datos del
Departamento de Vehiculos Motorizados de California.

91 Ibid.

92 El término "sustitutos de la gasolina” se refiere a cualquier combustible liquido que pueda desplazar directamente a la
gasolina en los motores de combustion interna, incluyendo el etanol y los sustitutos renovables de la gasolina. El término
sustitutos del diésel se refiere a cualquier combustible liquido que pueda desplazar significativamente al combustible diésel,
incluyendo el biodiesel y el diésel renovable. Estas definiciones difieren de los términos similares utilizados por CARB en el marco
del PFCL, que son méas amplios e incluyen combustibles como la electricidad, el gas natural y el hidrogeno.

93 Consulte el glosario para la definicion de megajulio.
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Sin embargo, los costos y beneficios de la contaminacion local son menos seguros. La CEC buscara
asegurar que los proyectos de produccién de combustibles alternativos proporcionen beneficios
econOmicos y ambientales en las comunidades desfavorecidas.

Resumen del Tipo de Combustible

Diésel Renovable y Biodiesel

En 2018, el diésel renovable fue el sustituto mas comun del diésel en California con 384 millones de
galones usados, la mayoria de los cuales se suministraron a través de importaciones del
extranjero.” Dos plantas de produccién de diésel renovable estan operando en California y
produjeron 33 millones de galones de combustible diésel renovable en 2017.” El diésel renovable
que cumple con los requisitos de especificacion de combustible de la Norma Internacional ASTM
D975 es fungible, o intercambiable, con el combustible diésel convencional y puede ser usado en
motores diésel existentes e infraestructura de combustible.

El biodiesel es otro sustituto del diésel; sin embargo, a diferencia del diésel renovable, no es
totalmente fungible con el combustible diésel convencional. Muchos vehiculos diésel modernos
pueden usar biodiesel en concentraciones que van desde el 5 al 20 por ciento, dependiendode los
requerimientos y limitaciones del motor, sin necesidad de modificaciones especiales en el vehiculo.
La Regulacion de Combustible diésel Alternativo de la Junta de Recursos del Aire de California
(CARB, por sus siglas en inglés) permite que las mezclas de biodiesel de hasta el 5 por ciento se
vendan sin restricciones. Para las mezclas de biodiésel que superen el 5 por ciento, la normativa
exige medidas adicionales, como la mezcla con aditivos, debido a la preocupacion por el aumento
de las emisiones de 6xidos de nitrogeno (NOX). En 2017, las plantas de produccién de biodiesel de
California produjeron 41 millonesde galones de biodiesel, y 171 millones de galones de biodiesel
fueron registrados con el LCFS.” El diésel renovable y el biodiésel tienen intensidades de carbono
hasta un 92 por ciento més bajas que el combustible diésel, dependiendo de la via utilizada.”
Juntos, el diésel renovable y el biodiésel representaron alrededor del 50 por ciento de los créditos
del LCFS en 2018, lo que supone un aumento del 9 por ciento de los créditos del LCFS en 2011.%

94 Junta de Recursos del Aire de California. 30 de abril de 2019. "Hoja de célculo de datos trimestrales del LCFS". Disponible en
http://www.arb.ca.gov/fuels/Icfs/Irtgsummaries.htm.

95 Junta de Recursos del Aire de California. 25 de abril del 2018. "La proporcién de biocombustibles liquidos producidos en el
estado por el volumen del 2017". Disponible en https://www.arb.ca.gov/fuels/Icfs/dashboard/figure10_042518.xIsx.

96 Ibid. Junta de Recursos del Aire de California. 30 de abril del 2019. "Hoja de célculo de datos trimestrales del LCFS".
Disponible en http://www.arb.ca.gov/fuels/Icfs/Irtgsummaries.htm.

97 En comparacion con el gasoéleo de California (102,01 gCO2e/MJ), con una intensidad de carbono delbiodiésel tan baja como
8,63 gCO2e/MJ y una intensidad de carbono del gaséleo renovable tan baja como 16,89 gCO2e/MJ. Basado en datos del Cuadro
de Ruta de Combustible del LCFS (16 de abril del 2019), disponible en https://www.arb.ca.gov/fuels/Icfs/fuelpathways/current-
pathways_all.xIsx.

98 Junta de Recursos del Aire de California. 30 de abril del 2019. "Hoja de célculo de datos trimestrales del LCFS". Disponible
en http://www.arb.ca.gov/fuels/Icfs/Irtgsummaries.htm.
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Etanol y Gasolina Renovable

El etanol es el Unico sustituto de la gasolina ampliamente disponible, y se utiliza principalmente
como un aditivo de combustible con la gasolina. California limita las mezclasde etanol en la gasolina
convencional a 10 por ciento, aunque la Agencia de Proteccion Ambiental de Estados Unidos
permite mezclas de hasta 15 por ciento. Aunque el etanol sigue siendo el combustible alternativo de
mayor volumen utilizado en California, el uso de etanol en el estado no ha cambiado
sustancialmente desde el 2011. California tiene la capacidad de producir unos 223 millones de
galones de etanol al afio dentro del estado, utilizando principalmente maiz como materia prima.”

Los vehiculos multicombustibles (FFV, por sus siglas en inglés) son capaces de funcionar con
mezclas mas altas de hasta un 85 por ciento de etanol y un 15 por ciento de gasolina, denominadas
E85.

Alrededor de 1,8 millones de FFV estan registrados en California, que durante 2017 utiliz6 23,9
millones de galones de E85." Mientras que las ventas de E85 continGian aumentando, el E85
representa solamente alrededor del 1 por ciento del combustible total usado por los FFV y alrededor
del 1 por ciento del consumo total de etanol en el estado.™”

La gasolina renovable es un potencial sustituto de la gasolina, aunque esta en proceso de
investigacion y desarrollo y no esta disponible comercialmente. Al igual que el diésel renovable,
tendra que cumplir con las especificaciones de las normas internacionales ASTM pertinentes para
operar en motores de encendido por chispa no modificados (por ejemplo, de gasolina). Los
productos renovables de petrdleo crudo pueden servir como un sustituto totalmente fungible del
petréleo crudo en las refinerias. El petréleo crudo renovable se encuentra en la fase de
investigacion y desarrollo y, si se desarrolla en un producto comercialmente viable, puede contribuir
significativamente a los objetivos ambientales y energéticos de California.

Biometano

El biometano es un biocombustible comercialmente maduro que sirve como sustituto del gas natural
convencional con bajo o negativo contenido de carbono. De acuerdo con los valoresde intensidad
de carbono méas recientes de la lista de LCFS, el biometano procedente de la digestion anaerdbica
de lodos de aguas residuales puede reducir las emisiones de GHG hasta un 92 por ciento por debajo
del diésel, y el biometano derivado de la digestion anaerébica de altos sélidos de alimentos y
residuos verdes antes de su depdsito en vertederos posee una intensidad de carbono negativa de
aproximadamente un 125 por ciento por debajo del diésel.”™ El biometano derivado del biogas de la
industria lactea tiene la menor intensidad de carbono aprobada en el LCFS -alrededor de 255
gramos de dioxido de carbono equivalente de gases de efecto invernadero por megajulio (-255

gCO2e/MJ), lo que indica que la via contribuye a una reduccién neta de las emisiones de GHG.'”

99 Oficina de Energia de Nebraska. Junio del 2018. "Capacidad de las instalaciones de etanol por estado y planta”. Accedido el
17 de agosto del 2018. Disponible en http://www.neo.ne.gov/statshtml/122.htm.

100 Basado en el analisis de la Division de Evaluaciones de Energia de la Comisién de Energia deCalifornia.
101 Ibid.

102 Juntade Recursos del Aire de California. 2015. Orden de Requlacion Final del Estandar de Combustible de Bajo Carbono (Cuadro
6). Disponible en http://www.arb.ca.gov/regact/2015/Icfs2015/finalregorderlcfs.pdf.

103 Junta de Recursos del Aire de California. El 31 de octubre del 2018. "Intensidades de carbono certificadas por la via del
LCES". Disponible en https://www.arb.ca.gov/fuels/Icfs/fuelpathways/pathwaytable.htm.
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En el caso de los combustibles gaseosos, como el biometano, los productores pueden tener
dificultades para encontrar compradores para el combustible, ya que el biometano no puede ser
transportado econdmicamente por camion o ferrocarril, y las complejidades y regulaciones
asociadas a la inyeccion en los gasoductos a menudo hacen que esta opcion no sea econdémica para
todos los proyectos, excepto los més grandes. En la mayoria de los casos, el combustible biometano
debe ser distribuido a los vehiculos en o cerca del lugar de produccion, lo que puede limitar el
potencial de este combustible, especialmente en las zonas rurales que carecen de infraestructura y
flotas de vehiculos de gas natural existentes.

El potencial del biometano de bajo carbono para reemplazar el gas natural en el sector del
transporte se basa en la disponibilidad de materias primas basadas en desechos, y las estimaciones
varian segun la disponibilidad técnica y econdémica. Basandose en un estudio del 2013 del
Laboratorio Nacional de Energia Renovable, la Unidn de Cientificos Preocupados sugiere que la
captura de biometano de todas las fuentes potenciales de residuos organicosen California podria
representar hasta 450 millones de equivalentes a un galon de diésel (DGE, por sus siglas en inglés),
o aproximadamente, el 15 por ciento del uso de combustible diésel en California.™ En el /nforme
Integrado sobre la Politica Energética (IEPR, por sus siglas en inglés) del 2017, la CEC citd un
estudio del Instituto de Estudios de Transporte de la Universidad de California, Davis, del 2016, que
indicaba un potencial econémicamente factible ligeramente superior de aproximadamente 623
millones de GED. Sin embargo, con base en otros estudios citados en el /EPR 2017, la disponibilidad
técnica (en condiciones de mercado preferibles) podria ser cuatro veces mayor.'”
Independientemente de ello, dada la limitada disponibilidad, es necesario priorizar los beneficios de
la reduccion de carbono del biometano para aplicaciones de transporte especificas (asi como para
otros fines) en las que no se dispone de una alternativa de emision cero.

La Legislatura aprobo el SB 1383 con la intencion de, entre otras cosas, apoyar politicas que
mejoren la rentabilidad y los usos ambientalmente beneficiosos del biometano derivado de los
residuos solidos. Como parte de esta legislacion, la CPUC esta ordenando a las empresas de gas
natural que emprendan al menos cinco proyectos piloto para demostrar la inyeccion de biometano
en las lecherias de California. Se espera que estos proyectos piloto demuestren la viabilidad de
estos tipos de proyectos y proporcionen un modelo para aumentar el uso del combustible
biometano en California.

Hidrégeno Renovable

La Ley 1505 del Senado (Lowenthal, Capitulo 877, Estatutos de 2006) requiere que el 33 por ciento
del hidrégeno utilizado para el transporte provenga de fuentes renovables. Como parte de los
créditos del Estandar de Combustible de Bajo Carbono para la infraestructura de ZEV que entraron
en vigor en enero del 2019, las estaciones que califiquen deben tener un contenido renovable del
40 por ciento 0 més.

104 Union de Cientificos Preocupados. Mayo del 2017. "Las promesas y limites del biometano como combustible de
transporte”. Disponible en https://www.ucsusa.org/sites/default/files/attach/2017/05/Promises-and-limits-of- Biomethane-
factsheet.pdf.

105 Personal delaComisién de Energiade California. 2017. /nforme delaPoliticaEnergética Integrada2017. Comisién de Energia
de California. NUmero de publicacion: CEC-100-2017-001-CMF. Disponible en https://www.energy.ca.gov/2017_energypolicy/.
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El hidrégeno renovable es un combustible de transporte relativamente nuevo, ya que los vehiculos
eléctricos con celdas de combustible de hidrogeno (FCEV, por sus siglas en inglés) solo se han
comercializado recientemente. Sin embargo, los métodos de produccion estadn comercialmente
maduros, y el combustible puede ser producido mas comunmente a través de la reformacién del
biometano con vapor o a través de la electrdlisis usando agua y electricidad renovable. (Sin
embargo, la falta de acceso a la electricidad al por mayor podria presentar una barrera de
mercado). De acuerdo con el California

Operador de Sistema Independiente, el aumento de las cantidades de generacion de energia
renovable puede dar lugar a un exceso de suministro de electricidad a medida que los requisitos de
energia renovable de California crecen de 33 por ciento a 50 por ciento.'” Se esta investigando la
produccién de hidrégeno renovable como una tecnologia viable para el uso beneficioso de este
excedente de energia renovable. Varios proyectos del Programa de Transportes Limpios ya utilizan
la electrolisis para generar volimenes modestos de hidrogeno en estaciones de abastecimiento. Los
posibles proyectos de produccion de hidrégeno renovable pueden incluir el uso de energia
renovable para producir grandes voliumenes de hidrégeno renovable a través de la electrdlisis, o
plantas de reformacion de vapor a escala comercial que utilicen exclusivamente biometano como
materia prima.

Disponibilidad de Materia Prima

La disponibilidad de materia prima también debe ser considerada al determinar el potencial de los
biocombustibles. En 2016, el Departamento de Energia de los Estados Unidos publico el Volumen |
del /nforme de los mil millones de toneladas del 2016, que evalla los recursos potenciales de
biomasa disponibles en los Estados Unidos y analiza las caracteristicas econdémicas y tecnoldgicas
asociadas.” El informe determiné que California tiene el segundo volumen disponible mas alto de
cualquier estado de biomasa forestal, con 2.05 mil millones de toneladas cortas a través de 32
millones de acres, aunque la mayoria es s6lo moderadamente viable econémicamente. En
comparacion con otros estados, el informe también identifico la disponibilidad econémica potencial
en California como alta para los recursos de desechos y microalgas, baja para los cultivos
energeéticos de biomasa dedicada, y mixta para varios residuos de cultivos. El volumen 11 del
informe, publicado en enero del 2017, aborda la sostenibilidad ambiental de varios escenarios de
materia prima y procesamiento.

Financiamiento del Programa de Transportes Limpios hasta la fecha

Hasta la fecha, la CEC ha otorgado casi 200 millones de délares a 71 proyectos de produccion
de combustibles bajos en carbono. Estas adjudicaciones se resumen por tipo de combustible en
el Cuadro 15.

106 Operador del Sistema Independiente de California. 29 de abril del 2016. " Recursos flexibles para ayudar a las energias
renovables - Datos breves”. Disponible en http://www.caiso.com/Documents/FlexibleResourcesHelpRenewables_FastFacts.pdf.

107 Elinforme de los mil millones de toneladas de_2016. Advancing Domestic Resources for a Thriving Bioeconomy esta
disponible en http://energy.gov/eere/bioenergy/downloads/2016-billion-ton-report-advancing-domestic-resources-thiving-
bioeconomy.
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Cuadro 15: Resumen de los Premios a la Produccién de Combustibles Bajos en Carbono
hasta la fecha

Fondos solicitados
Propuestas | por las propuestas | Premios |Fondos otorgados

* presentadas millones)
Sustitutos de la gasolina 97 $68.8 16 $39.5
Sustitutos del diésel 60 $177.1 26 $74.2
Biometano 62 $191.9 27 $76.8
Hidrégeno Renovable 3 $11.9 2 $7.9

Fuente: Comisién de Energia de California. *Las propuestas calificadoras se refieren a las propuestas que
recibieron al menos una puntuacién aprobatoria.

Las convocatorias mas recientes del Programa de Transportes Limpios para la produccion de
combustibles con Bajo Carbono fueron GFO-18-601 (enfocado en proyectos de escala comunitaria y
comercial) y GFO-18-602 (enfocado en proyectos de demostracion). La adjudicacion total propuesta
de esta convocatoria fue de $19.45 millones y fue destinada a cinco plantas de produccion de
combustibles de bajo carbono a escala comunitaria y comercial. Esta convocatoria tuvo un
importante exceso de solicitudes, ya que 18 propuestas aprobadas solicitaron 71,4 millones de
dolares.

Las bajas emisiones de GHG del ciclo de vida, asi como otras consideraciones de sostenibilidad, han
sido durante mucho tiempo un factor primordial para determinar el financiamiento del Programa de
Transportes Limpios para proyectos de produccion de combustibles renovables. ElI Cuadro 16
muestra una seleccion de los proyectos de escala comercial por tipo de combustible que recibieron
0 se proponen para recibir financiamiento del Programa de Transportes Limpios. Aunque la via
utilizada para estos proyectos puede no tener la menor intensidad de carbono, las tecnologias
utilizadas estan suficientemente desarrolladas para permitir una produccion anual considerable de al
menos varios cientos de miles de galones de combustible por afio.
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Cuadro 16: Potencial de reduccion de las emisiones de GHG de los proyectos del
Programa de Transportes Limpios a escala comercial

. Rango de
. Promedio de GHG "
Tipo de . - #de capacidad anual | Aumento de la
combustible | Pescripciones de las Reduccion de Proyectos para proyectos capacidad total
materias primas Emisiones'® individuales anual
Biometano Estiércol de lecheria;
grasas, aceites, y 166% 10 140,000 — 8,5 millones de
grasa; comida, verde, 2.870.000 DGE EGD por afio
patio, y desechos
municipales
Sustitutos del  |Aceites residuales* 83% 15 1,928,311 — 106,4
diésel (varios) 20.000.000 DGE millones de EGD
por afio
Sustitutos de la |[Remolacha azucarera; 47% 4 2,600,000 — 34,6
gasolina Sorgo en grano 0 26.000.000 GGE millones de EGM
por afio
Hidrégeno Electricidad y agua o 0.7 millones de
Renovable renovables 100% 1 750.000 GGE GGE por
afo

Fuente: Comisién de Energia de California. *Varios proyectos de produccién sustitutiva de diésel utilizaran una mezcla de
aceites basados en residuos y aceites vegetales convencionales (por ejemplo, canola o soja).

Las convocatorias del Programa de Transportes Limpios para la produccién de combustibles bajos
en carbono también han financiado proyectos pre-comerciales. Aunque estos proyectos no
producen todavia tanto combustible como los proyectos a escala comercial, los proyectos pre-
comerciales se centran en soluciones tecnoldgicas de transformacion que tienen el potencial de
aumentar el rendimiento, la productividad o la rentabilidad de la produccion de combustible con
Bajo Carbono. La CEC financia estos proyectos piloto y de demostracion con la expectativa de que,
después de operaciones exitosas a esta escala, la tecnologia sera adecuada para su uso comercial.
Estos proyectos pre-comerciales se centran en nuevas tecnologias y enfoques avanzados que
pueden posteriormente ampliarse a mercados mas amplios. Una muestra de proyectos pre-
comerciales de produccién de combustibles bajos en carbono del Programa de Transportes Limpios
se muestra en el Cuadro 17, incluyendo las vias y el potencial de reduccion de las emisiones de
gases de efecto invernadero.

En la reciente Convocatoria GFO-18-602, la Comisién de Energia de California (CEC, por sus siglas
en inglés) apoyo las tecnologias de transformacién a través de proyectos a escala de demostracion.
Estos proyectos incluyen demostraciones innovadoras de combustibles y avances para aumentar el
rendimiento, la productividad y la eficacia en funcion de los costos, asi como un énfasis en la
sostenibilidad y la utilizacion de nuevas materias primas (como la biomasa lefiosa). En enero de
2019 se publico el anuncio de las propuestas de adjudicacion del GFO-18-602, en el que se
proponian 12 millones de dolares para cinco plantas de produccion de combustibles de baja emision
de carbono a escala de demostracion.

108 Comparado con el gaséleo de California (102,01 gCO2e/MJ) para biometano y sustitutos del gasoleo y con la gasolina de
California (99,78 gC0O2e/MJ) para etanol. Todas las reducciones de emisiones de GHG variaran dependiendo de la materia prima
especifica y del proceso de produccién utilizado por cada proyecto. Basado en una mezcla de valores de LCFS establecidos y
estimaciones derivadas de LCFS de lossolicitantes.
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Cuadro 17: Muestra de Proyectos del Programa de Transportes Limpios Pre-Comercial

Reduccién )
_ , o _ Estimadadelas| #de Capacidad Anual para
Tipo de Combustible Descripcién del Camino Emisiones de | Proyectos | Proyectos Individuales
GHG® (GED)
Codigestién anaerébica de
) aguas residuales; estiércol; o . .
Biometano aIimentos, bebidas o residuos 89% - 150% 4 57,000 — 328,000
verdes
Esterificaciéon o
Sustitutos del diésel [transesterificacion!l? de algas, 45% - 55% 2 Nominal
estiércol o desechos de
alimentos
. . Gasificacion de residuos verdes .
Sustitutos del diésel - 67% 2 Nominal — 365,000
0 estiércol
Sustitutos de la Fermentacion de residuos .
0f - 0,
gasolina celuldsicos o agricolas*. 76% - 85% 6 Nominal

Fuente: Comision de Energia de California. *Los residuos agricolas incluyen astillas de madera y
biomasa forestal.

La necesidad de incentivos a la produccion se debe en gran medida a la gran volatilidad del precio
de los combustibles de petroleo. El precio de los combustibles alternativos esté vinculado al de la
gasolina, el diésel y el gas natural convencional porque son sustitutos de esos combustibles. En
épocas de bajos precios del petréleo o de altos precios de las materias primas, es posible que los
productores de combustibles alternativos no tengan méas remedio que vender con pérdidas. Los
productores de combustibles alternativos pueden reducir las pérdidas potenciales vendiendo
créditos de LCFS y el Estdndar de Combustible Renovable (RFS, por sus siglas en inglés), y el
personal de la CEC ha considerado los incentivos de produccién de combustibles bajos en carbono
como un remedio para estos problemas. Sin embargo, el personal determiné que la cantidad de
financiamiento necesaria para estos incentivos excede por mucho la cantidad limitada disponible
bajo el Programa de Transportes Limpios, al contabilizar las necesidades de financiamiento de otros
tipos de combustible y tecnologias. Por lo tanto, los incentivos para la produccion de combustibles
alternativos no son viables bajo el Programa de Transportes Limpios.

Otras Formas de Financiamiento

Otros programas estatales y federales también proporcionan apoyo e incentivos a los productores
de combustibles bajos en carbono. El Programa de Subsidios para Sustancias Organicas del
Departamento de Recursos de California para el Reciclaje y la Recuperacion llevé a cabo tres ciclos
de subsidios en 2014, 2017 y 2018, que otorgaron 32,9 millones de dolares a nueve proyectos de
produccion de biometano. Para el afio fiscal 2018-2019, se dispone de algo méas de 25 millones de
dolares para el desvio de residuos utilizando fondos para la reduccion de gases de efecto
invernadero.

109 Ibid.

110 Laesterificacion y la transesterificacionse definen en este contexto como una reaccién quimica entre el aceite y el alcohol
para producir ésteres, que son el componente principal del biodiésel
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El Departamento de Alimentos y Agricultura de California otorgé 35,2 millones de dolares en

octubre de 2017 para digestores anaerdbicos en lecherias a través del Programa de Investigacion y
Desarrollo de Digestores Lacteos y otorgd 72,4 millones de délares para proyectos adicionales de
digestores lacteos en 2018. Para el 2019, el Departamento de Alimentos y Agricultura de California
prevé poner a disposicion entre 61 y 75 millones de dolares para estas actividades. La CEC trabajara
con estas agencias para asegurar que las futuras concesiones de fondos sean complementarias y no
duplicadas.

Para el afio fiscal 2018-2019, la Legislatura también asigné $12.5 millones de délares en fondos
para la reduccion de gases de efecto invernadero para un nuevo Programa de Produccion de
Combustibles de Bajo Carbono que serd administrado por la CEC. Estos fondos se utilizaran para
apoyar la produccion nueva y ampliada de combustibles bajos en carbono a escala comercial. En su
reunién de negocios del 15 de julio de 2019, la CEC adoptd los lineamientos para implementar el
programa. Estas directrices incluian el requisito de que cualquier concesion debe resultar en mas de
1 millén de galones de diésel equivalente por afio, y cualquier combustible producido debe tener
una intensidad de carbono inferior a 30 gramos por megajulio (alrededor del 70 por ciento por
debajo de la gasolina o el diésel).1!!

Ademas, los requisitos de los LCFS y RFS pueden apoyar a los productores de combustibles bajos
en carbono mediante la creacién de mercados para créditos de carbono y combustibles renovables.
Los incentivos obtenidos a través de los LCFS proporcionan un apoyo financiero constante a los
productores, distribuidores y mezcladores de combustibles bajos en carbono en California. En 2018,
el 88 por ciento de los créditos del LCFS se concedieron para biocombustibles que incluyen
biometano, etanol, biodiesel y diésel renovable?2, 1.100 millones de dolares para los productores y
minoristas de biocombustibles, si se venden al precio promedio de crédito de 154 ddlares para
2018.113 E| personal de CARB y CEC espera que el LCFS sirva como la principal fuente de apoyo
financiero del estado para la produccion y distribucion de combustibles bajos en carbono.

Politica Estatal Relacionada

El personal de la CEC espera que la disponibilidad de materias primas de residuos organicos aptas
para la produccion de biometano antes del relleno sanitario aumente como resultado del Proyecto
de Ley de la Asamblea 341 (Chesbro, Capitulo 476, Estatutos de 2011) y el Proyecto de Ley del
Senado 1383 (Lara, Capitulo 395, Estatutos de 2016). El Proyecto de Ley (AB, por sus siglas en
inglés) 341 establecié una meta estatal de reducir, reciclar o hacer abono con el 75 por ciento de
los desechos sdlidos para el afio 2020. El Proyecto de Ley SB 1383 establecié objetivos adicionales
para reducir la eliminacion de desechos orgénicos en todo el estado a partir de los niveles de 2014
en un 50 por ciento para el 2020 y un 75 por ciento para el 2025.

111 Mas informacién sobre el Programa de Produccion de Combustibles de Bajo Carbono esta disponible en
https://ww2.energy.ca.gov/transportation/lowcarbonfuels/documents/.

112 Junta de Recursos del Aire de California. 30 de abril del 2019. "Hoja de célculo de datos trimestrales del LCFS". Disponible
en http://www.arb.ca.gov/fuels/Icfs/Irtgsummaries.htm.

113 Junta de Recursos del Aire de California. El 10 de abril del 2019. "Hoja de calculo del precio mensual de los créditos LCFS y
los volumenes de transacciones de abril del 2019". Disponible en
https://www.arb.ca.gov/fuels/Icfs/dashboard/creditpriceserieswithoutargusopis.xIsx.
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CARB también sefiala en la Estrategia de Reduccion de Contaminantes Climaticos de Corta Vida que
el estado debe tener suficiente capacidad de procesamiento de organicos para manejar estos
desechos organicos desviados adicionales.!'* Los proyectos de produccién de combustibles de bajo
carbono que reducen las emisiones de metano, como las plantas de produccién de biometano,
pueden ayudar a lograr las metas de reduccion de contaminantes climaticos de corta vida del
estado. Dadas estas metas estatales, la correspondiente necesidad de infraestructura de
procesamiento de desechos organicos, y la orientacion proporcionada por CalRecycle!'®, las futuras
oportunidades de financiamiento bajo esta asignacion del Programa de Transportes Limpios
continuaran excluyendo de consideracion los proyectos de gas de relleno sanitario y en su lugar
limitaran los proyectos de produccion de biometano a aquellos que utilizan desechos organicos
previos al relleno sanitario.

En septiembre de 2018, el Proyecto de Ley 1440 del Senado (Hueso, Capitulo 739, Estatutos de
2018) fue firmado como ley, requiriendo que la CPUC, en consulta con CARB, considere la adopcién
de metas especificas de adquisicion de biometano. El programa de adquisicién debe ser un medio
rentable para lograr la reduccion prevista de las emisiones y de los contaminantes climéticos de
corta duracién y adherirse a las politicas ambientales y energéticas del estado. Ademas, el Proyecto
de Ley de la Asamblea 3187 (Grayson, Capitulo 598, Estatutos de 2018) requiere que la CPUC, a
mas tardar el 1 de julio de 2019, abra un procedimiento para considerar el financiamiento de la
infraestructura de interconexion de biometano a través de las tarifas de servicios publicos de una
corporacion de gas. La CEC seguira de cerca el progreso de la CPUC en estos temas.

Resumen

Dado el potencial de reduccion de emisiones de petréleo y GHG a corto plazo de cualquier
reemplazo de gasolina o petrdleo con Bajo Carbono, las futuras licitaciones bajo esta categoria
pueden enfatizar la gasolina renovable, el petréleo crudo renovable y productos similares en un
intento por acelerar el desarrollo. Ademas, dadas las cantidades finalmente limitadas de materias
primas comunes, tales como aceite vegetal de desecho y desechos de alimentos, las futuras
licitaciones también podran hacer hincapié en las materias primas subutilizadas y emergentes, tales
como la biomasa lefiosa o los residuos agricolas. Las recientes sequias y otros efectos del cambio
climético han acelerado el deterioro de la salud de los bosques de California y han dado lugar a un
aumento de la mortalidad de los arboles. El suministro potencial de materia prima de biomasa
lefiosa de arboles muertos excede el de cualquier otra fuente de material de desecho en el estado,
y la cosecha y uso sostenible de esta biomasa puede evitar las emisiones de carbono de los
incendios forestales y la descomposicién. El personal de la CEC busca atraer tecnologias que puedan
convertir econdmicamente esta materia prima en biocombustibles de bajo carbono. Como resultado,
el 24 de octubre de 2018, la CEC publicé la Convocatoria GFO-18-501. Esta convocatoria proveera
hasta $4 millones de financiamiento para proyectos de investigacion en energia renovable y
generacion avanzada, dirigidos al desarrollo y demostracion

114 JuntadeRecursosdelAire de California.2017. Estrategia de Reduccionde Contaminantes Climdaticosde CortaVida. Disponible en
https://www.arb.ca.gov/cc/shortlived/meetings/03142017/final_slcp_report.pdf.

115 CalRecycle. 5 de noviembre del 2015. "Comentarios de CalRecycle sobre el borrador del plan de inversion 2016/2017".
Disponible en https://efiling.energy.ca.gov/GetDocument.aspx?tn=206518.
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de tecnologias innovadoras para la conversion de biomasa de desechos forestales a gas renovable.
Entre las tecnologias de interés figuran los sistemas que convierten la biomasa en productos
intermedios (por ejemplo, el gas de sintesis) y los sistemas de limpieza y mejora que perfeccionan
los productos intermedios para convertirlos en gas renovable.

Algunos tipos y vias de combustible han mostrado una minima mejora en la intensidad del carbono
o en la rentabilidad en las recientes solicitudes de financiamiento, lo que puede indicar que la
tecnologia o el proceso ha madurado completamente. La CEC puede evaluar los tipos de
combustible renovable y las vias de produccidn para determinar cuando ya no son necesarios los
incentivos estatales. Con este fin, los incentivos pueden reducirse o modificarse poniendo un mayor
énfasis en el uso de criterios de puntuacion de rentabilidad o de eficiencia de las vias de
produccion, o exigiendo mayores beneficios a los solicitantes que repitan su solicitud. A medida que
el mercado de combustibles bajos en carbono contintie desarrollandose, la CEC también podria
considerar mecanismos alternativos de financiamiento, como los programas de préstamos rotatorios
o de garantias de préstamos, que podrian ser mas adecuados para proyectos grandes e industrias
desarrolladas.

Para el afio fiscal 2019-2020, la CEC asigna 10 millones de dolares del Programa de Transportes
Limpios para la produccién de suministro de carbono cero y casi cero. Este financiamiento sera
utilizado para proyectos de conversiéon de flujos de desechos o produccién de hidrégeno renovable o
ambos. El personal no tiene la intencion de obtener ninguno de los $10 millones para ningdn
combustible especifico, sino méas bien hacerlos competir para impulsar los proyectos mas
innovadores. Incentivos para la Produccién y Suministro de Combustible de Bajo Carbono estan
disponibles a través de multiples agencias del estado, tales como el Programa de Financiamiento
CalRecycle Organics y el Programa de Investigacion y Desarrollo de Digestores Lacteos del
Departamento de Alimentos y Agricultura de California, y mediante la obtencion de créditos LCFS.

Resumen de las Asignaciones de Produccion de Combustibles
Alternativos

Cuadro 18: Financiamiento para la Produccion de Combustibles Alternativos en el Afio
Fiscal 2019-2020

Producciéon de Combustible con Cero o casi Cero
Emociones de Carbono

Metas Relevantes de la Politica: $2.5 millones de
Reducc?(,)n de GHG o $10 millones délares de reduccion
Reduccién de Contaminantes Climéticos de Corta en relacion con el afio

Vida fiscal 2018-2019
Reduccién del Petréleo

Produccion de Combustible de Bajo Carbono en el
Estado

Estandar de Combustible con Bajo Carbono
Total $10 millones

Fuente: Comisién de Energia de California
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CAPITULO 5:
Oportunidades Relacionadas

Vehiculos e Infraestructuras de Gas Natural

Los vehiculos de gas natural y la infraestructura de abastecimiento de combustible son tecnologias
de transporte alternativo comercialmente maduras, y un numero significativo de estos vehiculos ya
se han utilizado en California. Cerca de 19.000 vehiculos de gas natural de servicio medio y pesado
operan en California, haciendo de este tipo de combustible el vehiculo de combustible alternativo
mé&s comun en cada una de estas clases de vehiculos.¢ California lidera la nacion en el nimero de
estaciones de gas natural comprimido (CNG, por sus siglas en inglés) y gas natural licuado (LNG,
por sus siglas en inglés), con 328 estaciones de CNG publicas o privadas y 46 estaciones de LNG
publicas o privadas.*

En virtud del LCFS, el gas natural convencional ofrece modestas reducciones de GHG de alrededor
del 14 por ciento en comparacion con la gasolina y el diésel.**® Sin embargo, el ciclo de vida de las
emisiones de GHG de los vehiculos de gas natural puede reducirse significativamente con el uso de
biometano, que tiene algunos de los valores mas bajos de intensidad de carbono establecidos por el
LCFS. El biometano del biogas de aguas residuales ofrece reducciones de emisiones de GHG en el
ciclo de vida de hasta un 92 por ciento en comparaciéon con el diésel, mientras que el biometano
derivado de la digestion anaerdbica de altos solidos puede reducir las emisiones de GHG en el ciclo
de vida de hasta un 125 por ciento.**® El biometano derivado del biogas de productos lacteos tiene
la menor intensidad de carbono aprobada en el LCFS; alrededor de 255 gramos de diéxido de
carbono equivalente a los gases de efecto invernadero por megajulio.’2

En 2015, Cummins Westport Inc. se convirtié en el primer fabricante de motores de gas natural en
recibir las certificaciones de emisiones tanto de la EPA de los Estados Unidos. como de la Junta de
Recursos del Aire de California (CARB, por sus siglas en inglés) a un nivel de 0.02 gramos de NOX
por caballo de fuerza-hora, lo que equivale a una reduccion del 90 por ciento en las emisiones de
NOX en comparacion con los estandares de emisiones existentes.'?* Estos motores, conocidos como
motores de bajo NOX, estan ahora disponibles

116 Basado en el andlisis de la Division de Evaluaciones Energéticas de la Comision de Energia de California, con datos del
Departamento de Vehiculos Motorizados de California.

117 Centro de Datos de Combustibles Alternativos del Departamento de Energia de los Estados Unidos._"Localizador de
estaciones de combustible alternativo”. Accedido el 20 de agosto del 2018. Disponible en http://energy.gov/maps/alternative-
fueling-station-locator.

118 Ibid.

119 Junta de Recursos del Aire de California. 2015. "Orden de Regulacion Final del Estdndar de Combustible de Bajo Carbono
(Cuadro 6)". Disponible enhttp://www.arb.ca.gov/regact/2015/Icfs2015/finalregorderlcfs.pdf.

120 Junta de Recursos del Aire de California. El 31 de octubre del 2018. "Intensidades de carbono certificadas por la via del
LCES". "Disponible en https://www.arb.ca.gov/fuels/Icfs/fuelpathways/pathwaytable.htm.

121 Cummins Westport Inc. 5 de octubre del 2015. Motor ISL G Near Zero a gas natural certificado como casi cero - Primer

motor de rango medjo en Norteamérica en reducir las emisiones de NOX en un 90% segun la EPA2010. Disponible en
http://www.cumminswestport.com/press-releases/2015/isl-g-near-zero-natural-gas-engine-certified-to-near-zero.
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para su compra y tienen el potencial de apoyar la implementacion en el mercado de camiones de
gas natural de emisiones casi nulas de servicio medio y pesado. Mediante el uso de biometano y
motores de bajo NOX, los camiones de gas natural tienen el potencial de emisiones contaminantes
de bajo criterio y emisiones de GHG bajas o incluso negativas.

Financiamiento del Programa de Transportes Limpios Hasta la Fecha

El Programa de Transportes Limpios ha proporcionado un apoyo significativo para el despliegue de
los vehiculos de gas natural, como se resume en el Cuadro 19.

Cuadro 19: Financiamiento del Programa de Transportes Limpios para el Despliegue de
Vehiculos a Gas Natural a partir del 1 de marzo de 2019

Financiamiento
#de del Programa de
Acuerdo o Solicitud de Financiamiento| Tipo de Vehiculo . Transportes
Vehiculos —
Limpios
(en millones)
Proyectos federales de participacién en .
los costos (ARV-09-001 y ARV-09-002) | Camiones de carga 334 $14.4
pesada
Hasta 8.500 GVW 362 $0.9
. 8,501-16.000 GVW 437 $4.9
Incentivos de recompra
(Aviso de Oportunidad de Programa 16,001-26.000 GVW 136 $2.1
(PON, por sus siglas en inglés)-10-604,
PON-11-603 y PON-13-610) 26,001-33.000 GVW 53 $1.5
33,001 GVW y mas 746 $20.2
Hasta 8.500 GVW 0 $0.0*
8,501-16.000 GVW 64 $0.4
Natural Gas Vehicle Incentive Project* 16,001-26.000 GVW 64 $0.7]
26,001-33.000 GVW 17 $0.3
33,001 GVW y més 694 $17.4
Distrito de Aire de California Gas Natural . .
Vehicular (GFO-17-605) Por discutirse 220 $16.0
Proyectos de reemplazo de autobuses
escolares (GFO-17-607) Autobuses Escolares 25 $4.0
Total 3,152+ $82.8

Fuente: Comisién de Energia de California. *El presupuesto total del acuerdo de NGVIP es de 23.7 millones de

délares, incluyendo los costos administrativos. **$4,000.
A partir del afio 2015, la CEC proveerd incentivos del Programa de Transportes Limpios para la
compra de vehiculos a gas natural a través del Proyecto de Incentivo al Gas Natural Vehicular de
Oxidos de Nitrogeno (NGVIP, por sus en inglés), el cual es administrado por el Instituto de Estudios
de Transporte de la Universidad de California, Irvine.

Al igual que en las convocatorias anteriores, el NGVIP proporciona incentivos por orden de llegada a
diferentes niveles, dependiendo del peso bruto del vehiculo. A diferencia de los programas de
incentivos anteriores,

Sin embargo, el NGVIP proporciona los incentivos directamente a los compradores de vehiculos. De
los 21.8 millones de ddlares disponibles para los incentivos, alrededor de 18.3 millones de dolares
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de los fondos de incentivos se pagaron hasta el 12 de septiembre de 2018, con los restantes 3.5
millones de ddlares reservados.

En mayo de 2018, la CEC otorgo 8 millones de ddlares a cada uno de los Distritos de Control
Unificado de la Contaminacion del Aire del Valle de San Joaquin y el Distrito de Gestion de la
Calidad del Aire de la Costa Sur para apoyar los programas de incentivos existentes para los
vehiculos de gas natural. El personal de la CEC espera que estos incentivos apoyen la compra de al
menos 220 vehiculos a gas natural.

Fondos adicionales del Programa de Transportes Limpios para el Despliegue de Vehiculos a Gas
Natural se pusieron a disposicion bajo la convocatoria GFO-17-607, que se dirigié a los mas
antiguos autobuses escolares de diésel que operan en los distritos con comunidades desfavorecidas
y una alta participacion en los almuerzos gratuitos o a precio reducido. Mientras que la mayoria de
los fondos disponibles fueron para buses eléctricos bajo el Programa de Empleos de Energia Limpia
de California, a los distritos escolares se les dio la opcidon de certificar si un bus escolar eléctrico no
podria satisfacer sus necesidades. A estos distritos se les concedié posteriormente una cantidad
limitada de los fondos restantes del Programa de Transportes Limpios para el despliegue de
vehiculos de gas natural que podrian ir hacia los autobuses escolares de gas natural.

Hasta la fecha, el Programa de Transportes Limpios ha proporcionado mas de 24 millones de
dolares para la instalacion o actualizacion de alrededor de 70 estaciones de gas natural. De esto,
alrededor de 11.8 millones de dolares (49 por ciento) se destinaran a 32 estaciones en
comunidades desfavorecidas. La convocatoria mas reciente para proyectos de infraestructura de gas
natural, GFO-16-602, puso 3.5 millones de dolares a disposicion de los distritos escolares publicos
K-12 en California. Esta convocatoria fue suscrita, ya que la CEC recibié cuatro solicitudes, y solo
tres fueron elegibles y se les otorgd un total de 1.5 millones de ddlares. Los fondos restantes para
la infraestructura de gas natural del Programa de Transportes Limpios se utilizaron recientemente
para apoyar a los autobuses escolares a gas natural financiados bajo el GFO-17-607.

Otras Fuentes de Financiamiento

La Junta de Recursos del Aire de California (CARB, por sus siglas en inglés) financia vehiculos de
gas natural de bajo NOX a través de sus Inversiones en Transporte de Bajo Carbono. Durante la
primera reunion del Comité Asesor para la Actualizacion del Plan de Inversion del Programa de
Transportes Limpios, celebrada el 8 de noviembre de 2018, los representantes de CARB reiteraron
gue hay un financiamiento considerable disponible a través del HVIP. El Plan de Financiamiento
aprobado para el afo fiscal 2018-2019 para los Incentivos de Transporte Limpio incluye vehiculos
de gas natural de baja emisién de NOX, asi como vehiculos de cero emisiones e hibridos como un
tren motriz elegible en el marco del proyecto de Bonos para Camiones y Autobuses Limpios, para el
cual el personal de CARB propone la asignacion de 125 millones de ddélares. A partir del 1 de marzo
de 2019, el proyecto ha pagado vales para mas de 700 vehiculos de baja emision de NOx, con mas
de 900 incentivos adicionales que pasan por el proceso de solicitud y redencion.??

122 Numeros del Programa HVIP de California, disponibles en https://www.californiahvip.org/tools-results/#program-numbers.
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CARB esta desarrollando un estdndar de motor de bajo NOX para vehiculos de servicio medio y
pesado con una fecha efectiva de 2023.12 Se espera que en 2019 haya mas informacion sobre este
posible nuevo estandar, asi como una audiencia de la junta de CARB. El nuevo estandar, si se
adopta, puede dar lugar a un aumento de la demanda y a un mercado autosostenible para los
vehiculos de gas natural de bajo NOX y otras cadenas cinematicas capaces de alcanzar el estandar
de emisiones.

Resumen

Para el afio fiscal 2019-2020, la CEC no esta asignando fondos del Programa de Transportes
Limpios para los incentivos de gas natural vehicular o proyectos de infraestructura. Incentivos
significativos para los vehiculos de gas natural estan disponibles a través del Proyecto de Vales para
Camiones y Autobuses Limpios CARB y varios programas de distritos aéreos de California.
Incentivos adicionales del Programa de Transportes Limpios para estos vehiculos serian
redundantes con estas otras fuentes de financiamiento. Ademas, la CEC se ha comprometido a dar
prioridad a los vehiculos de cero emisiones y la infraestructura en el afio fiscal 2019-2020.

Fabricacion

Las tecnologias nuevas y emergentes pueden simplificar, acelerar y reducir el costo del despliegue
de la infraestructura de vehiculos de cero emisiones del estado. Estas nuevas tecnologias a menudo
se enfrentan a un largo camino hacia la comercializacion, comenzando con la investigacion vy el
desarrollo, progresando hasta la creacion de prototipos, avanzando hasta las demostraciones y
finalmente alcanzando la comercializacion y la madurez tecnoldgica. En etapas posteriores, la
comercializaciéon de los productos requiere un capital sustancial para sostener la produccion de bajo
volumen. Durante este tiempo, la tecnologia debe ganar la aceptacién del mercado por parte de los
consumidores, y el proceso de produccién debe alcanzar margenes financieros capaces de sostener
las operaciones y el crecimiento del negocio.

En mayo de 2018, la CEC organiz6 una mesa redonda de debate centrada en la fabricacion de
infraestructuras con cero emisiones. La discusion se centrd en las acciones que el gobierno estatal y
local de California podria tomar para expandir o reclutar la manufactura basada en California en la
cadena de suministro de la infraestructura ZEV. Posteriormente, en agosto de 2018, la CEC organizo
un taller pablico de revisién de méritos tecnoldgicos para resaltar las lecciones aprendidas de
anteriores premios de financiamiento del Programa de Transportes Limpios. El taller también
exploroé los retos y oportunidades que enfrentan los fabricantes de ZEV, los fabricantes de
infraestructura de ZEV y los fabricantes de componentes de la cadena de suministro de ZEV en
California.>*

123 Juntade Recursos del Aire de California. EI 7 de marzo del 2017. La estrategia estatal propuesta para e/ 2016 revisada para el
Plan de Implementacion Estatal estad disponible en https://www.arb.ca.gov/planning/sip/2016sip/rev2016statesip.pdf.

124 _Taller de revision del mérito tecnolégico publico de la Comisidn de Energia de California en agosto del 2018. Mas
informacidén sobre estos talleres esta disponible en https://efiling.energy.ca.gov/Lists/DocketLog.aspx?docketnumber=15-MISC-
04.
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El apoyo financiero es fundamental en todas las etapas de desarrollo de productos, fabricacion y
negocios para llevar con éxito las tecnologias emergentes al mercado. La CEC, a través del
Programa de Transportes Limpios, ha proporcionado un apoyo significativo para ampliar la
capacidad de fabricacion en el estado de vehiculos y componentes de cero emisiones. California es
lider en la nacién en el financiamiento de capital de riesgo para tecnologias de transporte limpio,
con 87 por ciento de estas inversiones a nivel nacional hechas en California en 2016.** El
financiamiento de subsidios del Programa de Transportes Limpios.

El Programa y las Inversiones en Transporte con Baja Emision de Carbono de la Junta de Recursos
del Aire de California (CARB, por sus siglas en inglés) continlan apoyando la demostracion y el
despliegue de vehiculos, tecnologias e infraestructura de combustibles alternativos.

A pesar del apoyo financiero y técnico que tienen a su disposicién los fabricantes de tecnologias
avanzadas de transporte, las empresas en fase inicial a menudo tienen dificultades para pasar de la
produccién de productos de demostracion a su plena comercializacion. Este desafio se debe a
menudo al bajo volumen de ventas y a la falta de capital disponible para apoyar el crecimiento de
los sectores publico y privado, lo que comunmente se conoce como el "Valle de la Muerte" de la
comercializacion.'?® En esta etapa, las empresas han demostrado la validez técnica y la viabilidad de
sus productos, pero ahora deben demostrar que el proceso de fabricacién es econémico y viable.
Para ello se requiere un capital significativo, que los inversores y financieros tradicionales pueden
no estar dispuestos a proporcionar debido a la naturaleza de alto riesgo de las primeras tecnologias
comerciales. Fuentes adicionales de financiamiento, como las subvenciones del Programa de
Transportes Limpios, pueden ayudar a reducir este riesgo y alentar a los prestamistas e inversores a
invertir también.

La CEC ha invertido méas de 43 millones de dolares en 21 proyectos de manufactura en el estado
gue apoyan las metas del Programa de Transportes Limpios. Estas inversiones a menudo fomentan
la ubicacion o expansion de plantas de manufactura en California, creando puestos de trabajo y
apoyando la produccion en el estado de vehiculos y componentes de vehiculos con cero o casi cero
emisiones.

ChargePoint, Inc. es un ejemplo de un proyecto de fabricacion de infraestructura de vehiculos de
emision cero que recibié el apoyo del Programa de Transportes Limpios. La empresa recibié una
subvencion de 1,1 millones de ddlares de la CEC para desarrollar hardware, software y métodos de
fabricacion para un procesador de comunicaciones para estaciones de carga de vehiculos eléctricos.
El procesador proporciona funciones de gestion de redes inteligentes y de carga maxima para
reducir las emisiones de GHG mediante la regulacién de la carga de la demanda de electricidad del
cargador, lo que también reduce el costo de la carga al cargar en el momento mas econémico.
ChargePoint colocé el procesador de comunicaciones en produccion comercial después de completar
el proyecto.

125 Thornberg, Christopher, Hoyu Chong y Adam Fowler (Beacon Economics). 2017. indice de Innovacion Verde de California
92 edicion. PROXIMO 10.

126 Bloomberg New Energy Finance. Cruzando el Valle de la Muerte. 21 de junio del 2010.

85



Otro ejemplo de apoyo al financiamiento de proyectos de manufactura del Programa de Transportes
Limpios es Proterra, Inc. que recibié una subvencion de $3 millones para disefiar y construir una
nueva linea de manufactura para autobuses de transito eléctricos a bateria. Proterra produce el
autobus eléctrico a bateria Catalyst, que esta disponible en variantes de 35 y 40 pies y tiene un
alcance nominal de hasta 350 millas. La linea de fabricacién esta ubicada en la fabrica de
produccion de Proterra en la Ciudad de la Industria (Condado de Los Angeles).

Un tercer ejemplo de éxito apoyado por la fabricacion es Efficient Drivetrains, Inc. (EDI), premiada
por el Programa de Transportes Limpios, que disefia y produce trenes de potencia hibridos y
totalmente eléctricos y sistemas para vehiculos de servicio medio y pesado. El premio permitio a
EDI acelerar y expandir sus operaciones de fabricacion en Milpitas (Condado de Santa Clara). EDI
ha desarrollado la propiedad intelectual (PI), ha demostrado tecnologias y ha ampliado su fuerza de
trabajo en California. En julio de 2018, Cummins, Inc. (Cummins), un lider energético global con
una amplia cartera de soluciones de transporte, anuncio la adquisicion de EDI. El presidente y
director ejecutivo de Cummins, Tom Linebarger, dijo: "Esta adquisicion combinara la talentosa
fuerza laboral y las capacidades de electrificacion de EDI con la experiencia de Cummins en el
desarrollo y la fabricacion de tecnologias que impulsan el mundo".*?” Esta adquisicion representa un
camino en el que las compafiias de la cartera pueden escalar y aumentar de inmediato la
participacion en el mercado mundial como resultado de las inversiones en el Programa de
Transportes Limpios.

La mas reciente convocatoria de fabricacién, GFO-18-605, se publico en diciembre de 2018 y fue
bien recibida. La licitacion proporcioné 9.9 millones de dolares y fue una oferta para financiar
proyectos que apoyen la fabricacion de tecnologias de infraestructura ZEV y ZEV. Los premios de
financiamiento se organizaron en dos categorias: A) Componentes completos de ZEV o ZEV o
ambos y B) Equipo de Suministro de Vehiculos Eléctricos o Equipo de Estacién de Reposicion o
ambos. La categoria A recibié mas de 11 millones de dolares en propuestas solicitadas con 4,9
millones de ddlares en fondos totales recomendados, con mas de 10 millones de dolares en fondos
de contrapartida comprometidos. La Categoria B recibi6 casi $9 millones en propuestas solicitadas
con casi $6 millones en total de fondos recomendados, con casi $7 millones en fondos de
contrapartida comprometidos.

Resumen

Para el afio fiscal 2019-2020, la CEC no esta asignando fondos del Programa de Transportes
Limpios para la manufactura debido al énfasis en el despliegue de la infraestructura de vehiculos de
cero emisiones. Sin embargo, el financiamiento para la manufactura sera pausado y reevaluado
como un area de posible financiamiento futuro.

Desarrollo de la Fuerza de Trabajo

La CEC también ha proporcionado inversiones significativas para la capacitacion y el desarrollo de la
fuerza laboral de California en el &rea de los combustibles alternativos a través del Programa de
Transportes Limpios. Los esfuerzos de la fuerza laboral financiados por el Programa de Transportes
Limpios han crecido en tamafio y alcance con la expansidén de programas de agencias asociadas, asi
como con los esfuerzos de nuevas agencias asociadas.

127 Business Wire. El 2 de julio del 2018. "Cummins anuncia la adquisicién de un proveedor de trenes de potencia eléctricos e
hibridos". Mas informacién disponible en: https://www.businesswire.com/news/home/20180702005572/en/Cummins-
Announces-Acquisition-Electric-Hybrid-Powertrain-Provider
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La demanda de capacitacion y desarrollo de la fuerza laboral en transporte alternativo sigue siendo
solida en muchos tipos de tecnologia, y el personal de la CEC continda involucrando a nuevas
organizaciones y socios de la industria a través del Programa de Transportes Limpios para capacitar,
desarrollar y apoyar una fuerza laboral calificada en transporte alternativo. La CEC continuara
colaborando con otras agencias estatales en la mejor manera de implementar el financiamiento del
Programa de Transportes Limpios, asi como de alinearse con los lineamientos recomendados y las
mejores practicas.

A partir de 2009, la CEC se asoci6 con el Departamento de Desarrollo del Empleo, el Panel de
Capacitacion para el Empleo y la Oficina del Rector de las Universidades Comunitarias de California
(CCCCO, por sus siglas en inglés) con la intencion de proveer y comprender mejor las necesidades
de la fuerza laboral del transporte alternativo del estado. Ademas de aumentar el trabajo dentro de
esas agencias, la CEC contrat6 a la Iniciativa de Transporte Avanzado y Logistica (Iniciativa de
Transporte y Logistica Avanzada (ATL, por sus siglas en inglés); anteriormente los Centros
Energéticos de Transporte Avanzado y Tecnologia), una iniciativa de la CCCCO. La Iniciativa ATL es
auspiciada por los distritos de colegios comunitarios de California que sirven las necesidades de
transporte alternativo para los colegios comunitarios en todo el estado. El primer acuerdo de la
Iniciativa ATL, auspiciado por el Distrito de Colegios Comunitarios de San Diego, otorg6 a varios
colegios comunitarios de California fondos para comprar el equipo especializado necesario para la
capacitacion practica esencial y la capacitacion técnica avanzada para que los instructores y
capacitadores se mantengan a la vanguardia de las tecnologias en constante evolucion. La Cuadro
20 proporciona una lista de los colegios comunitarios financiados bajo este acuerdo. El segundo
acuerdo de la Iniciativa ATL, con el Distrito de Colegios Comunitarios de Cerritos, se enfoca en el
desarrollo de un programa piloto de carrera de transporte limpio en la escuela secundaria para las
comunidades menos favorecidas.

Cuadro 20: Colegios Comunitarios financiados bajo la Iniciativa de Transporte y Logistica
Avanzada (ATL, por sus siglas en inglés) por el Programa de Transportes Limpios
Region Centro Pablico de Estudios Terciarios

Universidad American River (Sacramento)

Universidad Chabot (Hayward)

Norte de California Universidad de San Francisco (San Francisco)

Distrito de Universidad Comunitaria Foothill De Anza (Los Altos
Hills)

Universidad de Bakersfield (Bakersfield)

Central California
Universidad de Hartnell (Salinas)

Universidad de Cerritos (Norwalk)

College of the Desert (Palm Desert)

Sur de California  [Copper Mountain College (Joshua Tree)

Universidad de Cypress (Cypress)

Escuela Técnica de Comercio de Los Angeles (Los Angeles)
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Universidad de Rio Hondo (Whittier)

Universidad de Saddleback (Mission Viejo)

Universidad de San Diego Miramar (San Diego)

Universidad de Victor Valley (Victorville)

Fuente: Comisién de Energia de California.

La Oficina del Rector de las Universidades Comunitarias de California (CCCCO, por sus siglas en
inglés), en asociacion con la Junta de Desarrollo de la Fuerza Laboral de California, y en
coordinacién con Mission College, desarroll6 el Programa de Aprendizaje de Transito de Energia. El
programa de aprendizaje fue financiado por el Programa de Transportes Limpios y resultd en la
institucionalizacién de la nueva Division de Estandares de Aprendizaje de California (DAS) para la
Autoridad de Transporte del Valle de Santa Clara, con Mission College como la agencia educativa
principal. El proyecto establecio los aprendizajes registrados en el DAS para operador de autobuses
y mecanico de servicio. El proyecto también apoy0 la inscripcion de mas de 200 aprendices y
estableci6 el Departamento de Estudios de Transporte del Mission College, creando 29 cursos de
carreras de transito y dos certificados. Los resultados adicionales de este proyecto incluyen la
coordinacion continua con SamTrans, Transito de Corriente Alterna, Transito de Golden Gate,
Autoridad del Transito de Fresno y la Ciudad de Stockton. El programa de aprendizaje también sera
un modelo transferible que estara disponible en las multiples Juntas de Desarrollo de la Fuerza
Laboral locales de California. Este modelo de aprendizaje de capacitacion en transito esté disefiado
para satisfacer la creciente demanda de trabajadores de transito con experiencia en vehiculos y
combustibles alternativos. Estos esfuerzos se benefician en gran medida del financiamiento
apalancada a través de la Oficina del Gobernador a las universidades para una iniciativa fuerte de la
fuerza laboral.

En octubre de 2018, el personal de CEC participdé en la reunion de la Corporacion de Desarrollo
Econdémico de Los Angeles para discutir las necesidades de la fuerza laboral en materia de
combustible alternativo. La reunién reunio a la industria, a los colegios comunitarios, al gobierno y a
otras partes interesadas y se estructuré en multiples paneles de discusion. Las discusiones del panel
resultaron en un mejor entendimiento de las necesidades y retos que enfrentan los empleadores en
el area de Los Angeles. La reunién también brind6 una oportunidad para que el gobierno y los
colegios comunitarios proporcionaran una vision general de los recursos disponibles.

Resumen

Basandose en las expectativas de los fondos necesarios para el afio fiscal 2019-2020, la CEC asigna
2,5 millones de délares para proyectos de capacitacion de la fuerza laboral. La CEC continuara
trabajando con las agencias asociadas para determinar la mejor manera de invertir los fondos del
Programa de Transportes Limpios para maximizar los beneficios de estos fondos. Las inversiones en
capacitacion de la fuerza laboral también daran prioridad a las comunidades desfavorecidas y de
bajos ingresos y a sus residentes.

Asistencia Técnica en Materia de Equidad y Divulgacion

En su reunion de negocios del 8 de abril de 2015, la CEC aprobo una resolucién para optimizar las
oportunidades de participacion de las comunidades econdmicamente desfavorecidas e
insuficientemente atendidas en los programas de la CEC, incluido el Programa de Transportes
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Limpios. Posteriormente, el SB 350 exigié a la CPUC y a la CEC que establecieran el Grupo Asesor
de Comunidades Desfavorecidas (DACAG, por sus siglas en inglés) para asesorar sobre los
programas propuestos para lograr la reduccion de la energia limpia y la contaminacion. En su carta
de comentarios a la CEC del 28 de junio de 2019, el DACAG incluy6 una recomendacion para
"Priorizar e invertir en la adecuada difusion y participacion de la comunidad”. En su carta, el DACAG
alienta la inversion en la difusion a las comunidades desfavorecidas en asociacion con las
organizaciones comunitarias locales.*?® Esta difusion es particularmente verdadera para las
comunidades mas pequefias, tribales o rurales o una combinacion que puede no tener los recursos
para competir por las oportunidades de financiamiento. El mejoramiento de este alcance tiene el
potencial de crear oportunidades mas equitativas para participar en el Comité Asesor del Programa
de Transportes Limpios, la identificacion de prioridades de financiamiento (como la Actualizacion del
Plan de Inversion del programa), el desarrollo de criterios de solicitud de financiamiento y el
proceso de solicitud de financiamiento y de adjudicacion.

Otros grupos de interés también expresaron su apoyo a la inversion en el alcance comunitario. En la
reuniéon del Comité Asesor del Programa de Transportes Limpios del 5 de agosto de 2019, algunos
participantes plantearon la posibilidad de un financiamiento de "creacion de capacidad™" que
mejoraria la capacidad de las comunidades mas pequefias y menos representadas para participar en
los procesos de financiamiento del programa. Otros plantearon el ejemplo del programa
Comunidades Climaticas Transformadoras bajo el Consejo de Crecimiento Estratégico del estado, en
el cual las organizaciones comunitarias eran directamente responsables de desarrollar
oportunidades de financiamiento. Las partes interesadas también hicieron referencia a un enfoque
utilizado por el Cargo por Inversién en el Programa Eléctrico (EPIC, por sus siglas en inglés) de la
CEC, que incorpora las asociaciones comunitarias en los criterios de calificacion de las solicitudes.*?°

La CEC estd comprometida con la identificacion y el desarrollo de oportunidades de financiamiento
gue mejoren su capacidad para incluir y beneficiar especificamente a las comunidades
desfavorecidas a través del Programa de Transportes Limpios.

128 Grupo Asesor de Comunidades Desfavorecidas de SB 350, "Comentarios del Grupo Asesor de Comunidades Desfavorecidas
de SB 350 sobre la Actualizacion del Plan de Inversién 2019-2020", 28 de junio del 2019. Enviado al Expediente 18-ALT-01, TN#
228878. Disponible en: https://efiling.energy.ca.gov/GetDocument.aspx?tn=228878ocumentContentld=60238

129 Mas informacién sobre la reunion del Comité Asesor del 5 de agosto del 2019 esta disponible en
https://ww2.energy.ca.gov/altfuels/2018-ALT-01/documents/.
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Resumen de las Asignaciones de Oportunidades Relacionadas

Cuadro 21: Financiamiento de Oportunidades Relacionadas con el Ao Fiscal 2019-2020

No hay cambios con
Vehiculos e Infraestructuras de Gas Natural - respecto al afio fiscal
2018-2019

Fabricacion -

Desarrollo de la fuerza de trabajo . 3
$6 millones de délares

. en relacién con el aio
Metas Relevantes de la Politica fiscal 2018-2019*

— Reduccién de GHG $ 2.5 millones
— Reduccién del Petréleo

— Calidad del Aire

— Desarrollo Econémico Equitativo

Total $2.5 millones

Fuente: Comisién de Energia de California. *Para el afio fiscal 2018-2019, el financiamiento para la Fabricacién y
el Desarrollo de la Fuerza Laboral se combinaron en una asignacion de $8.5 millones.
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CAPITULO 6:
Resumen de las Asignaciones de Fondos

Las asignaciones de fondos para el afio fiscal 2019-2020 se resumen en el Cuadro 22. En caso
de que se disponga de una cantidad diferente de fondos, las asignaciones de este documento
podran ser revisadas o modificadas después de su adopcion final. Para méas detalles sobre cada
asignacion, véase la seccion correspondiente de los capitulos anteriores.

Cuadro 22: Resumen de las Asignaciones de Fondos para el Ao Fiscal 2019-2020

Categoria Actividad Financiada 2019-2020
Infraestructura de Carga de Vehiculos Eléctricos Ligeros .

Infraestructura de Cero Vehicul o Tuctura de G - ed

Emisiones Pgs;cduogs e Infraestructura de Cero Emisiones para Medianos y $30 millones
Infraestructura para la Recarga de Hidrogeno $20 millones

Produccion de . ) ) o

Combus_tibles Progucuon de combustible con cero o casi cero emisiones de $10 millones

Alternativos carbono

Oportunidades . )

relacionadas Desarrollo de la fuerza de trabajo $2.5 millones

Totall $95.2 millones

Fuente: Comision de Energia de California.
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GLOSARIO

CONTAMINANTE DEL AIRE - Cantidades de sustancias extrafias o naturales que ocurren en la
atmosfera y que pueden resultar en efectos adversos para los humanos, animales, vegetacion o
materiales o cualquier combinacion de los mismos.

DIGESTION ANAEROBICA - Proceso bioldgico en el que la materia organica biodegradable es
descompuesta por bacterias en biogés, que consiste en metano (CH4), diéxido de carbono (CO2) y
trazas de otros gases. El biogas puede ser procesado posteriormente como combustible para el
transporte o puede ser quemado para generar calor o electricidad.

VEHICULO ELECTRICO CON BATERIAS - Un tipo de vehiculo eléctrico que obtiene energia
Unicamente de la energia quimica almacenada en baterias recargables.

BIODIESEL - Combustible de transporte para uso en motores de diésel que se produce a traves de
la transesterificacion de aceites o grasas derivadas organicamente. La transesterificacion es una
reaccion quimica entre el aceite y el alcohol que forma ésteres (en este caso, biodiesel) y glicerol.

BIOMETANO - Un gas de calidad de tuberia que es totalmente intercambiable con el gas natural
convencional y puede ser utilizado como combustible de transporte para alimentar motores de gas
natural. El biometano se produce mas comunmente a través de un proceso de digestion anaerdbica
o gasificacion utilizando varias fuentes de biomasa. También se conoce como gas natural renovable
(RNG).

UNIDAD TERMICA BRITANICA (Btu) - Una unidad de energia térmica. Un Btu es igual a la cantidad
de energia necesaria para elevar la temperatura de una libra de agua en 1 grado Fahrenheit al nivel
del mar. Un Btu equivale a 252 calorias, 778 pies-libras, 1.055 julios 0 0,293 vatios-hora.

EQUIVALENTE DE DIOXIDO DE CARBONO - Una medida utilizada para comparar las emisiones de
varios gases de efecto invernadero en base al potencial de calentamiento global relacionado. El
equivalente en diéxido de carbono de un gas se obtiene multiplicando la masa del gas por el
potencial de calentamiento global asociado.

INTENSIDAD DE CARBONO - Una medida de las emisiones de gases de efecto invernadero por peso
por unidad de energia. Una medida comun de la intensidad del carbono es el equivalente en gramos
de los gases de efecto invernadero por megajulio de energia (gCO2e/MJ).

CRITERIO DE CONTAMINACION DEL AIRE - Un contaminante del aire para el cual se pueden
determinar niveles aceptables de exposicion y para el cual la Agencia de Proteccion Ambiental de
los Estados Unidos ha establecido un estandar de calidad del aire ambiente. Los ejemplos incluyen
el ozono (0O3), monodxido de carbono (CO), éxidos de nitrégeno (NOX), 6xidos de azufre (SOX), y
material particulado (PM10 y PM2.5).

CARGADOR RAPIDO DE CORRIENTE DIRECTA - Equipo que proporciona carga a través de un
enchufe de corriente directa, tipicamente a una tasa de 50 kilovatios 0 mas.

VEHICULO ELECTRICO - Un vehiculo que utiliza un sistema de propulsion eléctrica. Los ejemplos
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incluyen vehiculos eléctricos con bateria, vehiculos eléctricos hibridos y vehiculos eléctricos de
celdas de combustible.

ELECTROLISIS - Proceso por el cual un compuesto quimico se descompone en elementos asociados
al pasar una corriente directa a traves de él. La electrdlisis del agua, por ejemplo, produce
hidrégeno y oxigeno.

ETANOL - Liquido que se produce quimicamente a partir del etileno o biolégicamente a partir de la
fermentacion de varios azucares a partir de los carbohidratos que se encuentran en los cultivos
agricolas y los residuos celuldsicos. Se utiliza en los Estados Unidos como potenciador del octanaje
de la gasolina y como oxigenante, o en mayor concentracion (E85) en vehiculos de
multicombustible.

CARGA DE ALIMENTACION - Cualquier material usado directamente como combustible o convertido
en combustible. Las materias primas de los biocombustibles son las fuentes originales de la
biomasa. Ejemplos de materias primas para biocombustibles incluyen el maiz, los residuos de
cultivos y los aceites residuales de alimentos.

VEHICULO DE COMBUSTIBLE FLEX - Un vehiculo que usa un motor de combustién interna que
puede operar con combustibles alcohdlicos (metanol o etanol), gasolina regular sin plomo, o
cualquier combinacion de los dos del mismo tanque de combustible.

CELULA DE COMBUSTIBLE - Un dispositivo capaz de generar una corriente eléctrica al convertir la
energia quimica de un combustible (por ejemplo, hidrogeno) directamente en energia eléctrica.

VEHICULO ELECTRICO DE CELULA DE COMBUSTIBLE - Un tipo de vehiculo eléctrico que deriva la
energia de una célula de combustible a bordo.

GAS DE EFECTO INVERNADERO - Cualquier gas que absorbe la radiacion infrarroja de la atmosfera.
Ejemplos comunes de gases de efecto invernadero incluyen el vapor de agua, el diéxido de carbono
(CO2), el metano (CH4), el 6xido nitroso (N20), los fluorocarbonos halogenados (HCFC), el ozono
(03), los carbones perfluorados (PFC) y los hidrofluorocarbonos (HFC).

VEHICULO HIBRIDO - Un vehiculo que utiliza dos o més tipos de potencia, mas cominmente
utilizando un motor de combustién junto con un sistema de propulsion eléctrica. Las tecnologias
hibridas tipicamente expanden el rango utilizable de los vehiculos eléctricos mas alla de lo que un
vehiculo eléctrico puede lograr con sdlo las baterias, y aumentan la eficiencia del combustible méas
alla de lo que un motor de combustion interna puede lograr por si solo.

SISTEMA DE TRANSPORTE INTELIGENTE - La aplicacion de la tecnologia avanzada de informacion
y comunicaciones al transporte de superficie para lograr una mayor seguridad, eficiencia y
movilidad a la vez que se reduce el impacto ambiental.

UTILIDAD PROPIEDAD DEL INVERSIONISTA - Una compafiia privada que provee una utilidad, como
agua, gas natural o electricidad, a un area de servicio especifica. La Comisién de Servicios Publicos
de California regula los servicios publicos propiedad de los inversionistas que operan en California.

GAS DE RELLENO SANITARIO - Gas generado por la degradacion y descomposicion natural de los
desechos sélidos municipales por microorganismos anaerdbicos en los rellenos sanitarios. Los gases
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producidos, dioxido de carbono y metano, pueden ser recogidos por una serie de pozos de baja
presion y pueden ser procesados en un gas de Btu medio que puede ser procesado mas adelante
en un combustible de transporte o quemado para generar calor o electricidad.

CARGADOR DE NIVEL 1 - Equipo que proporciona carga a través de un enchufe de corriente alterna
de 120 voltios.

CARGADOR DE NIVEL 2 - Equipo que proporciona carga a través de un enchufe de corriente alterna
de 240 voltios (tipico en aplicaciones residenciales) o 208 voltios (tipico en aplicaciones
comerciales). Este equipo requiere un circuito dedicado de 40 amperios.

MEGAJOULE - Un millén de julios. Un joule es una unidad de trabajo o energia igual a la cantidad
de trabajo realizado cuando el punto de aplicacion de la fuerza de 1 newton se desplaza 1 metro en
la direccion de la fuerza. Una unidad térmica britanica es igual a 1.055 julios.

METANO - Un hidrocarburo ligero que es el principal componente del gas natural. Es el producto de
la descomposicion anaerobica de la materia organica o de la fermentacion entérica en los animales
y es un gas de efecto invernadero. La férmula quimica es CH4.

MICROMETRO - Una millonésima parte de un metro, equivalente a aproximadamente 0,00004
pulgadas.

ESTANDARES NACIONALES DE CALIDAD DEL AIRE AMBIENTE - Un conjunto de estandares
establecidos por la EPA de los Estados Unidos para seis criterios de contaminantes del aire, medidos
por la cantidad de cada contaminante durante un periodo especifico.

GAS NATURAL - Gas de hidrocarburo que se encuentra en la tierra y que esta compuesto de
metano, etano, butano, propano y otros gases.

NOX - Oxidos de nitrégeno, un componente principal de la contaminacién del aire que se produce
comunmente por la quema de combustibles fésiles.

OVERGENCIA - Una condicion que ocurre cuando el suministro total de electricidad excede la
demanda total de electricidad. Esta condicion puede afectar negativamente la operacion confiable
de la red eléctrica regional, estatal o interestatal.

MATERIA PARTICULAR - Cualquier material, excepto el agua pura, que existe en estado sélido o
liquido en la atmdsfera. El tamafio de la materia particulada puede variar desde particulas de polvo
gruesas, sopladas por el viento, hasta productos de combustion de particulas finas.

CAMINO - Una combinacion descriptiva de tres componentes incluyendo la materia prima, el
proceso de produccion y el tipo de combustible.

VEHICULO ELECTRICO CON ENCHUFE: un tipo de vehiculo equipado con una bateria que puede ser
recargada desde una fuente externa de electricidad. Puede o no tener también un motor de
combustién interna.

VEHICULO ELECTRICO HIiBRIDO CON ENCHUFE - Un tipo de vehiculo hibrido que est& equipado
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con una bateria més grande y avanzada que puede ser recargada desde una fuente externa de
electricidad. Esta bateria méas grande permite que el vehiculo se conduzca sélo con la energia de la
bateria, s6lo con el combustible de gasolina, 0 una combinacion de electricidad y gasolina.

VEHICULO DE CERO EMISION - Un vehiculo que no produce emisiones contaminantes de la fuente
de energia a bordo.
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ANEXO A:

LISTA DE ACRONIMOS

AB
AQIP
ARPA-E
ATL
BEV
CaFCP

California Greenhouse

CALeVIP
CalRecycle
CARB
CCCCO
CEC
CHIT
CNG
CO2e
CPUC
CVRP
DC

DGE
EPIC
EVs
EVCS
EVI-Pro
FCEV
FFV

FY

GFO
GGE
GGRF
gCO2e/MJ

GVW
GHG
HVIP
HRI
IEPR
LCFS
LCTI

Proyecto de Ley

Programa de Mejora de la Calidad del Aire

Agencia de Proyectos de Investigacion Avanzada - Energia

Iniciativa de Transporte y Logistica Avanzada

vehiculo eléctrico con bateria

Asociacion de Celdas de Combustible de California

Modelo de Gases, Emisiones Reguladas y Uso de Energia en el Transporte
Proyecto de Infraestructura de Vehiculos Eléctricos de California
Departamento de Recursos de California para el Reciclaje y la Recuperacion
Junta de Recursos del Aire de California

Oficina del Rector de las Universidades Comunitarias de California
Comision de Energia de California

Herramienta de Infraestructura de Hidrégeno de California

gas natural comprimido

gases de efecto invernadero equivalentes al dioxido de carbono

Comision de Servicios Pablicos de California

Proyecto de Reembolso para Vehiculos Limpios

corriente continua

equivalente a un galon de diésel

Cargo por Inversion en el Programa Eléctrico

vehiculos eléctricos

estacion de carga para vehiculos eléctricos

Proyecciones de Infraestructura de Vehiculos Eléctricos

vehiculo eléctrico de celda de combustible

vehiculo multicombustible

afo fiscal

oportunidad de financiamiento del subsidio

equivalente a un galén de gasolina

Fondo de Reduccion de Gases de Efecto Invernadero

gramos de gases de efecto invernadero equivalentes al diéxido de carbono
por megajulio

peso bruto del vehiculo

gas de efecto invernadero

Proyecto de Incentivo de Camiones y Autobuses Hibridos y de Emision Cero
infraestructura de reabastecimiento de hidrogeno

Informe Integrado sobre la Politica Energética

Estandar de Combustible de Bajo Carbono

Inversiones en Transporte de Bajo Carbono



LNG
MJ
MMTCO2e

NAAQS
NGVIP
NOPA
NREL
O&M
PM2.5
PEV
PG&E
PHEV
PON

RFS

RIN

SB

SCE
SDG&E
SIP
SoCal Gas
U.S. EPA
ZEV

gas natural licuado

megajulio

millones de toneladas métricas de gases de efecto invernadero equivalentes
al diéxido de carbono

Estandares Nacionales de Calidad del Aire Ambiental
Proyecto de Incentivo al Gas Natural Vehicular de Oxidos de Nitrogeno
aviso de propuesta de adjudicacion

Laboratorio Nacional de Energia Renovable
operaciones y mantenimiento

particulas de materia, de 2.5 micrometros 0 menos
vehiculo eléctrico enchufable

Pacific Gas and Electric Company

vehiculo eléctrico hibrido enchufable

aviso de oportunidad de programa

Estandar de Combustible Renovable

namero de identificacién renovable

Proyecto de Ley del Senado

Southern California Edison

Compafia de Gas y Electricidad de San Diego

Plan de Implementacién Estatal

Southern California Gas Company

Agencia de Proteccion Ambiental de los Estados Unidos
vehiculo cero emisiones
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