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The California Fuel Cell Partnership is a collaboration in which several companies and government entities are independent 
participants. It is not a joint venture, legal partnership or unincorporated association. 

April 10, 2020 
Mr. Tim Olsen, Senior Policy Advisor 
California Energy Commission 
Docket No. 20‐FINANCE‐01 
1516 Ninth Street 
Sacramento, CA 95814‐5512 
Re: Docket No. 20‐FINANCE‐01, RFI Clean Transportation Financing and Investment 
 
 
Dear Mr. Olsen, 
 
The California Fuel Cell Partnership (CaFCP) submits this letter to the California Energy Commission (CEC) in 
response to Docket, 20‐FINANCE‐01, Strategies to Attract Private Investment in Zero Emission Vehicle Charging 
Infrastructure and Other Clean Transportation Projects.  
 
CaFCP and its members (just like the California Air Resources Board) strongly believe that hydrogen and fuel cell 
technology are a sound and viable solution to electrification of transportation as are BEVs.  Given there is no 
single silver bullet solution, each technology has a unique and important role to play in the transition to clean 
transportation.  
 
In 2018 CaFCP released The California Fuel Cell Revolution: A Vision for Advancing Economic, Social, and 
Environmental Priorities. This report outlines our members’ vision for fuel cell electric vehicle (FCEV) and 
hydrogen infrastructure market success in California that supports the state’s 2030 target of five million zero 
emission vehicles (ZEV), and its larger environmental and economic goals. This foundational document envisions 
a cost‐competitive light, medium and heavy duty fuel cell and hydrogen market, led by private investment and 
consumer demand, while enabling an ensuing exit from subsidies and support.  
 
Building on this vision, CaFCP private‐sector members formed a “market activation” working group to 
systematically identify conditions for success in hydrogen mobility, including key enablers and blockers to these 
conditions, and offer actions by industry and government policy that could facilitate and accelerate successes 
and the corresponding 2030 timeline. Of specific interest to the intent and purpose of RFI 20‐FINANCE‐01, this 
working group produced a menu of public policy mechanisms that could support and enable market activation. 
This menu presents a comprehensive policy framework and roadmap that would send positive signals to 
industry for expanding private investment, give confidence to consumers in expanding adoption, and provide 
sign posts back to public policy and funding programs, ultimately enabling a government offramp. The working 
group developed a series of slides outlining these needs and opportunities as a discussion tool and we submit 
these to CEC and the 20‐FINANCE‐01 docket for consideration. 
 
These slides are not an end to themselves, but rather a means to launch and broaden the public‐private dialogue 
on the actions needed to stimulate and achieve California’s ZEV market goals. CaFCP accepts the CEC invitation 
in 20‐FINANCE‐01 for ongoing dialogue and our membership offers to co‐manage and co‐fund workgroup and 
stakeholder meetings for hydrogen and fuel cell vehicles (light‐, medium‐ and heavy‐duty applications). CaFCP 
welcomes and is prepared to work closely with CEC staff and other agencies. Together, we can facilitate joint 
discussions around the output presented and on the appropriate policy environment needed to increase private 
investment for light, medium and heavy duty FCEVs and overall ZEV success in California.  
 
We compliment CEC on initiating this dialogue and asking stakeholders for input on appropriate signals and 
actions that will lead to a self‐sustaining ZEV market. Considering the diversity in vehicle types needed to 
accomplish transforming transportation to electric powertrain, we all have our work cut out for us.  This means 
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the NEXT pathway to Medium and Heavy Duty, with NO harm to the critical Light Duty advances being made 
today.  This necessitates robust fueling infrastructure plus the shepherding of consumers and businesses 
through the disruption.  Driving solutions to create an environment to scalable momentum while overcoming 
key barriers and winning over customers with both policy and private investment will ensure overall ZEV success 
in California.  CaFCP appreciates the opportunity to provide this feedback and we look forward to partnering 
with CEC on these important activities.  
 
Sincerely, 
 
 
 
 
 
David Park 
 
Attachment 
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